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3.0. SONDERWERKZEUGE UND VORRICHTUNGEN (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Abbildung xcrkzeug- Benennung Anwendung
r.
WU 73 Nabenabzieher zum Abziehen der Vorderrad-
naben (SIRIUS, MERCUR )
h SR e R
WU‘F‘{_:[._,A Lager-Abziehvor- |zum Abziehen des inneren Ring-
richtung Kegellagers auf dem Achsschenkel
WU 28/2 | Stiitzglocke ( mit Stiitzglocke fiir ( MERCUR-
Allrad und SATURN-Allrad )
e [le(er
N |
WU 33 A | Ausdriick-Vorrich- | zum Ausdricken des Achs- (
tung schenkelbolzens aus der Achs- ’
faust
__.!l_'(\_‘\l" =
W Um382A+-| Radnaben-Abzicher zum Abziehen der Vorderradnabe
WU28/2 - | mit Stutzglocke MERCUR-Allrad
SATURN-Allrad )
N 92 165 A | Nuten-Rohrsteck- |zum Lé&sen bzw., Festziehen der
schliissel Nutmuttern auf dem Achsschenkel
( MERCUR-Allrad )
WU 67 Ausziehvorrichtung | zum Ausziehen der Lagerbuchsen
fur Lagerbuchsen |aus dem Achsflansch
({ MERCUR-Allrad )
WU 38 A Abziehvorrichtung | zum Abziehen des Lenkstock-
":\’imrsm' fir Lenkstock- hebels von der Lenkrollenwelle
hebel
WU 62 Lenkrad-Abzieher zum Abziehen des Lenkrades
/ /
// von der Lenkspindel
1.‘11“»1‘:;" -"-.i(umun'_l L




3.50.SONDERWERKZEUGE UND VORRICHTUNGEN

( SATURN )
e
A 3 -
Abbildung \;:rkzeug Benennung Anwendung
i)
WU 78 Nuten-Rohr- zum Lésen oder Fest-
steckschliissel ziehen der Nutmuttern
der Allrad-Vorder-
achsé
WU 61 Abziehvorrichtung zum Abziehen der
okt mit Vorderradnabe
WU 61/3 | Stutzglocke (Allrad-Fahrzeug)
(‘ . Auflerdem notwendige Sonderwerkzeuge und Vorrichtungen siehe Abschnitt 3.0,
\

"SONDERWERKZEUGE UND VORRICHTUNGEN ( SIRIUS, MERCUR, SATURN )
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3. L.

EINSTELL -

UND EINBAUHINWEISE

( SIRIUS, MERCUR )

Angaben und . Hinweise
Benennung: Priifgerst
SIRIUS, MERCUR MERCUR-Allrad
Sturz der Vorder- o. ., o. .,
130 1730 Radstand-Messgerst
réder
Vorspur der
2,5 - 6 mm 2,5 - 6 mm Spurmag
Vorderrdder
Nachlauf 12 0°30° Radstand-Messger4t
3 o o »
Spreizung 4 4730 Radstand-Messgerit
Nach dem Einpressen
£7, + 41
Achsschenkelbuchsen oben 30" ( + 20 )
einbauferti
oben und unten anten 308 B Tt2, ertig
o

aufreiben ( fluchtend )

Ausgleichscheiben fir

Scheiben 0,2 und 0, 5 mm
nach Bedarf

Achsschenkelligerung zwischen Achsfaust und
Achsschenkel oben
o
auf 40 begrenzen
Abstand zwischen
Lenkeinschlag Reifenabstand von Schraubenkopf und

der Vorderfeder

40 mm

Gegenmutter der An-
schlagschraube

I0 mm

- 24 -
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3.5l.,EINSTELL - UND EINBAUHINWEISE ( SATURN )

Angaben und Hinweise
Benennung Prifgerat
SATURN SATURN-ALLRAD

Stura dexr Vorder- 1° 30 1° 300 Radstand -Messgerat
réder
Vorspur der 2.5-6 tam 2,5-6.mm Spurmag
Vorderrdder
Nachlauf 1° 1° 300 Radstand -Messgerat
Spreizung 4° 5° Radstand -Messgerit

Nach dem Einpressen

oben 35 # 3 E::g;
:chanchenkel- einbaufertig

uchsen H 7 (+25)

unten 35§ ( 0)

aufreiben ( fluchtend )
Bohrung in der 35 ¢ M7( 0)
Achsfaust (-25)

o
auf 40 begrenzen

Lenkeinschlag

Reifenabstand
von der Vorder-
feder etwa 40 mm

Anschlagschraube am
Achsschenkel auf Frei-
laufen der Doppelge-
lenkwelle einstellen.

- 25 -




3.2. VORSPUR DER VORDERRADER PRUFEN UND EINSTELLEN
( SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Bemerkung: Eine genaue Priifung der Vorderradstellung ist nur mit einem ( z. B. von der Firma
“Dunlop entwickelten ) optischen Radstand-Messgerst mdglich. Da ein derartiges Gerdt jedoch
nur in seltenen Fdllen zur Verfilgung steht, soll im folgenden eine mit einfachen Mitteln durch-
zufithrende Priifung der Vorderradstellung beschrieben werden. Die bei sorgf&ltigem Arbeiten hier-
bei erziehlbare Genauigkeit wird im allgemeinen den Werkstattanforderungen geniigen. ’
Weicht das Messergebnis von den vorgeschriebenen Angaben ab, so ist die Ursache dafir festzu-
stellen. Sturz und Nachlauf der Vorderrdder sind konstruktiv festgelegt und kénnen sich nur ver-
4ndern durch gewaltsame 4ulere Einflisse wie Unfall, Uberbeanspruchung oder starken Verschleis
( groBes Lagerspiel, Spiel der Achsschenkelbolzen ).

beitsgang:

Bild 3-1: Abstand von Felgenhorn zu Felgenhorn in Hthe der Radmitte hinter und vor der Vorder-
achse mit Spurmaf messen, ( Vorderr&der in Mittelstellung ).

Gemessene Abstdnde vergleichen, Es muB sich vor der Achse ein um 2,5 - 6 mm kleinerer
Abstand ergeben.

merkung: Liegt die Vorspur nicht innerhalb dieser Werte, so ist zu bedenken, da auch Fehler
auftreten die durch Nachstellen der Vorspur nicht beseitigt werden k&énnen: Spiel in den Radlagern,
ausgeschlagene Kugelzapfen und - Schalen. Es kénnen auch Spurstange, Vorderachskdrper oder
Achsschenkel verbogen sein. Demnach ist die Beseitigung der genannten Fehlermdglichkeiten un-
bedingte Voraussetzung fiir das Einstellen der Vorspur!

nﬂnnﬂl‘

y

- .
& Bild 3 - 1 Bild 3 - 2

3. Bild 3-2: Zum Einstellen der Vorspur Klemmschrauben ( Bild 3-2/1 ) am verstellbaren Ende der
Spurstange entsplinten und lockern.

4. Kugelzapfen nach Entsplinten und Abschrauben der Kronenmutter ( Bild 3-2/2 ) aus dem Spur-
stangenhebel l8sen ( siehe Abschnitt 3.4, ).

5. Spurstange dem vorausgegangenen Messergebnis entsprechend durch Ein- oder Herausdrehen des

Kugelgelenkes verkiirzen oder verléngern ( 1 Umdrehung ergibt eine Ver&nderung der Vorspur von
etwa 4 mm ).

Beme rkun g: Die richtige Einstellung der Vorspur in Verbindung mit den Ubrigen Einstellwerten
der-Vorderachse ist fiir die gute Funktion der Lenkung sowie fiir den Reifenverschleil an den Vorder-
rddern von grofter Bedeutung.

6. Kugelzapfen wieder in den Spurstangenhebel einsetzen, Kronenmutter aufschrauben und versplinten.
Klemmschrauben des verstellbaren Kugelgelenkes festziehen und ebenfalls versplinten.

3.3. STURZ DER VORDERRADER PRUFEN (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Arbeitsgang:

£

l.  Fahrzeug auf méglichst ebenem Boden so stellen, dal die Vorderachse genau horizontal steht
( mit der Wasserwaage priifen, evtl. durch Ver#ndern des Reifendruckes korrigieren ).

- 27 -



2. Bild 3: Lot ( in seitlicher Verldngerung der Vorder- (
achse ) anbringen und am h&chsten und tiefsten
Punkt der Felge den Abstand vormn Felgenhorn zum
Lot messen.

Der Abstand oben muf 10 - 14 mm

kleiner sein als der Abstand unten!

Bild 3 - 3

Bemerkung: Der Radsturz ist nicht verstellbar. Abweichungen kénnen nur durch gewaltsame
4uBere Einflusse ( Unfall, Uberbeanspruchung ) oder durch starke Abniitzung der Achsschenkel-
Buchsen bzw. -Bolzen auftreten. Radlagerspiel beseitigen. Abgeniitzte Teile ersetzen, verbogene
\ . Teile wenn méglich richten (siehe Abschnitt 3.7.8.) oder ebenfalls ersetzen! ( \

-~

3.4, LENKGESTANGE AUS-UND EINBAUEN (SIRIUS, MERCUR, SATURN ) '

Arbeitsgang:

1. Bild 3-4: Kronenmuttern der Kugelzapfen
im Lenkspurhebel ( Bild 3-4/1 ) und Lenk-
stockhebel ( Bild 3-4/2 ) entsplinten und
abschrauben. |
2. Wenn keine Auspressvorrichtung zur Hand |
ist, Kugelzapfen der Spur- bzw. Lenkschub- |
stange durch kréiftige Hammerschlige am |
Hebelauge lockern, danach Kugelzapfen
( mit Bleihammer ) herausschlagen ( am
Hebel gegenhalten ).
3. Bei Einbau des Lenkgesténges auf einwand-
freien Kegelsitz der Kugelzapfen achten.
Vorspur der Vorderrdder neu einstellen. '
Kronenmuttern festziehen und sorgféltig ( :

. versplinten! |
Bild 3 - 4

3.5, KUGELGELENK FUR LENKGESTANGE INSTANDSETZEN
: ( SIRIUS, MERCUR, SATURN )

( Spurstange bzw. Lenkstange ausgebaut )

Bemerkung: Es kommen Kugelgelenke an Lenk- bzw. Spurstange zum Einbau, bei denen hin-
sichtlich der Anordnung des Schmiernippels Unterschiede bestehen. Die verschiedenen Kugel-
gelenke sind sonst maBgleich es muf jedoch bei der Instandsetzung darauf geachtet werden, dafl
nach Auswechseln einzelner Teile die Schmierung gew&hrleistet ist.. ( Der Schmiernippel sitzt
entweder an der VerschluBkappe, am Kugelgehsuse oder im Spur- bzw. Lenkhebel, im letzten
Falle ist der Kugelzapfen mit einer Schmierbohrung versehen. )

Arbeitsgang:

1. Bild 3-5: Spur- bzw. Lenkstange in der N&he des Kugelgelenkes in den Schraubstock spannen,
Dichtungskappe ( Bild 3-5/1 ) abnehmen. :

2. Sperring ( Bild 3-5/2 ) aus der Rille in der VerschluBkappe ( Bild 3-5/3 ) heben ( Schraubenzieher ) (\
und VerschluBkappe abschrauben.

- 28 -




Bild 3 - 5 Bild 3 - 6

3. Bild 3-6: VerschluBkappe abnehmen. Dadurch werden Druckfeder ( Bild 3-6/1 ) und die obere
Kugelschale ( Bild 3-6/2 ) frei, und der Kugelzapfen kann nach oben aus dem Kugelgeh&use ( Bild
3-6/3 ) gebracht werden. '

4, Danach wird, wenn notwendig, die untere Kugelschale mit einem Dorn ( etwa 32 mm f ) aus dem
Kugelgehduse getrieben.

5, Alle Teile grindlich reinigen und priifen, abgentitzte oder beschédigte Teile ersetzen, Schmier-
nippel auf Durchgang priifen!

6. Beim Zusammenbau ist zu beachten, dall die VerschluBkappe wieder fest gegen die untere Kugel-
schale angezogen werden muf.
Danach Verschluflkappe mit Sperring siche rn'

Beme rkung: Ist nur ein neuer Kugelzapfen in das Kugelgelenk eingesetzt worden, so wird er
sich méglicherweise nicht ganz in die alten Kugelschalen einlegen und nach Aufschrauben der Ver-
‘schlufkappe einen ungleichm#Bigen Gang zeigen ( stellenweise Klemmen ). Wenn diese Erscheinung
auftritt, ist es erforderlich, auch die Kugelschalen auszuwechseln,
Ist das Klemmen ganz geringfiigiger Art, so kann ein Nacharbeiten mit Einschleifpaste Abhilfe
schaffen. Zu diesem Zwecke die VerschluBkappe nur ganz leicht aufschrauben!
Kugelgelenke zuerst ohne 01 zusammenbauen, da es so leichter ist, etwa bestehende Druck-
stellen an Kugelzapfen und Kugelschalen festzustellen und zu beseitigen. Danach sind alle Teile
sorgf&ltig zu reinigen und mit Getriebedl einge&lt zu montieren.

.6. VORDERACHSE AUS- UND EINBAUEN (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Arbeitsgang:

1. Fahrzeug durch Unterlegkeile vor und hinter den Hinterr#&dern gegen Abrollen sichern. Wird die
Vorderachse zur Instandsetzung ausgebaut, ist es vorteilhaft schon jetzt die Radmuttern zu
lockern.

2. Kronenmutter des Kugelzapfens im Lenkspurhebel entsplinten und abschrauben, und Lenkstange
vom Lenkspurhebel trennen wie unter 3,4, beschrieben.

3. Verbindung zwischen Bremsschlauch und Bremsleitung ( rechts und links ) 1¢sen und Bremsschlauch,
nach Herausziehen des Halteblechs, aus dem Bremsschlauchhalter nehmen, dann erst Schlauch am
Radbremszylinder abschliefen.

4. Befestigungsmuttern der Federbiigel abschrauben und Federbiigel herausschlagen ( Gewinde nicht
beschédigen, angerostete Federbiigel vorher mit einem Rostlésemittel behandeln ).

5. Fahrzeug vorn am Rahmen mit Hebezeug anheben und Vorderachse nach vorne herausfahren.

6. Fahrzeug am Rahmenvorderteil unterbocken. '

7. Der Einbau der Vorderachse erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Ausbauen. Es mufl besonders
darauf geachtet werden, daB die Herzbolzen der Vorderfedern richtig in die vorher gereinigten Fixier-
bohrungen der Vorderachse eingreifen ( mit Hebeleisen nachhelfen ).

8. Bremsschlauch erst am Radbremszylinder anschlie8en, dann am Bremsschlauchhalter befestigen und
mit der Bremsleitung verbinden. Bremsleitung entliften!

Nach Verinderungen an Spurstange Kugelgelenken oder Spurhebeln ist die Vorspur neu einzustellen,
siehe unter 3.2. ( Bei Austausch des Vorderachskdrpers ebenfalls.)
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( MERCUR ) INSTANDSETZEN (SIRIUS, MERCUR)

) &

3.7%°". VORDERACHSE

iy Bild 3 - 7
d

Bemerkung: Die im folgenden beschriebenen Arbeiten kénnen, abgesehen von Abschnitt 3.7.8.
"Vorderachskdrper priifen'', auch bei eingebauter Vorderachse durchgefithrt werden.

. Die Achse ist dabei entsprechend hochzubocken, N
@

Arbeitsgang: ’ |
1. Nach Entfernen des Rades Bremstrommel mit 2 Schrauben ( M 10 ) abdriicken. ( 2 Abdrickge- ’ :

winde in der Bremstrommel ).
2. Bild 3-8: Deckel zur Vorderradnabe entfernen, Kronenmutter entsplinten und abschrauben. Bei-

lagscheibe ( Bild 3-8/1 ) herausnehmen.

Bild 3 - 8
Bild 3 - 9
® \
- Bild 3-9: Vorderradnabe mit Vorrichtung WU 73 abziehen. Nabe dabei hochhalten damit das Ge- ¢

winde auf dem Achsschenkel nicht beschddigt wird.
4. Bild 3-10: Inneres Kegelrollenlager auf dem Achsschenkel ( Bild 3-10/1 ) nach Ansetzen der Ab-

ziehvorrichtung WU 41 hinter dem Distanzring ( Bild 3-10/2 ) abziehen.
5. Olfangblech ( Bild 3-10/3 ) entfernen. Bremsschild mit Vorderradbremse kann nach Herausdrehen
der 6 Befestigungsschrauben abgenommen werden. Dabei wird das Stiitzblech zum Achsschenkelbolzen

frei.

Bild 3 - 10

Bild 3 - 11
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6. Bild 3-11: Befestigungsschrauben des Lenkspurhebels bzw. Spurstangenhebels entsichern und ab-
schrauben, Hebel abnehmen. Achsschenkelbolzen mit Vorrichtung WU 33 A ausdricken. Dadurch
werden folgend¢ Teile frei: Achsschenkelbolzen, Achsschenkel mit Buchsen und Druckring, Druck-
scheibe und A deckkappe ( Ausgleichscheiben ).

Bemerkun g: Notfalls kann der Achsschenkelbolzen auch mit Hammer und Dorn ausgetrieben werden,
was allerdings bei nicht ausgebauter Vorderachse nur sehr schwer mdglich ist. ( Ausbau des Achs-
schenkelbolzens von unten nach oben ).

7. Alle Teile reinigen und priifen; unbrauchbare Teile ausscheiden.
Bemerkung: Besteht der Verdacht, dall die Achsschenkel durch Unfall oder durch Uberbean-

spruchung Schaden gelitten haben, so sind sie ( auf der Drehbank ) auf Rundlauf zu priifen.
Achsschenkel diirfen nicht gerichtet werden!

Bild 3 - 12

8. Bild 3-12: Vorderachse vor dem Wiedereinbau auf der Messtischplatte priiffen! Dazu je einen
Priifdorn in die Augen der Achsfaust einschieben und mit Hilfe einer verstellbaren Stiitze
( Bild 3-12/1 ) so ausrichten, daf die Priifdorne genau auf den Prismen aufliegen. Die Feder-
auflagefléchen miissen nun zur Messtischebene senkrecht stehen. ( Mit Anschlagwinkel priifen ).
AuBierdem wird mit einem Parallel-Reifler ( Bild 3-12/2 ) die Hthe der Fixierbohrungen ( fir
Herzbolzen der Vordérfeder ) festgelegt. Die Vorderachse ist nun auf Umschlag zu priifen d.h.:
Die Vorderachse wird in ihrer L#ngsachse um 180° gedreht, und die vorher ermittelte Hthe
am Parallel-Reifler in Vergleich gebracht.

Bemerkung: Aus der Art und GréBe der sich bei den einzelnen Prifungen ergebenden Ab-
weichungen lassen sich Rickschliisse beziiglich Richtung und Ausmag der eingetretenen Ver-
formung ziehen.

Geringfiigige Formver#&nderungen kénnen, wenn keine Risse vorhanden sind, kalt nachgerichtet
werden ( Pressg ) gcharfe Knicke und Verbiegungen ( auch mit gréB8erem Radius ), die eine Ab_-
weichung von 4 - 5 ilberschreiten, kénnen auf kaltem Wege nicht mehr beseitigt werden.

In allen schwierigen Féllen ist die Achse zum Richten ( Priifen auf Rissbildung ) und Vergiiten
an eine Spezialfirma oder an das Werk zu senden.

9. Werden stirkere Achsschenkelbolzen eingebaut, ( es sind 5 UbergréBien lieferbar von 30,1 -
30,5 mm @) missen diese mit einer verstellbaren Reibahle in die Bohrung der Achsfaust einge-
pafit werden.

Bemerkung: Es ist besonders darauf zu achten, daB die Druckscheibe zum Druckring, die aus
gehlrtetem Stahl besteht, auf dem Achsschenkelbolzen festsitzt, sie darf sich mit dem Achs-
schenkel nicht mitdrehen.

Der Druckring aus Kunststoff. muB genauestens auf Risse gepriift werden.

10. Die beiden Buchsen im Achsschenkel sind dem Achsschenkelbolzen entsprechend aufzureiben |
und einzupassen ( obere Buchse F 7, untere Buchse H 7 ).
Stufenreibahle oder verstellbare Reibahle beniitzen!
Die alte Buchse im Achsschenkel oben kann bei Verwendung von Bolzen in Ubergréfié evtl. belassen,
und durch Aufreiben auf das neue Bolzenmaf8 wieder brauchbar gemacht werden.

Bemerkung: Der Achsschenkelbolzen hat an seinem unteren Ende einen geringeren Durchmesser
der sich auch bei Achsschenkelbolzen in Ubergréfie nicht &ndert!

11. In den Achsschenkel unten Druckring aus Kunststoff, ( mit Zylinderstiften fixieren ) Druckscheibe
und Abdeckblech einlegen, und Achsschenkel auf die Achsfaust aufschieben. Etwa vorhandenes
Spiel durch Einlegen von Ausgleichscheiben zwischen Achsfaust und Achsschenkel ( oben ) be-
seitigen.
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12. Eingefetteten Achsschenkelbolzen mit Presse oder Hammer und Alu-Dorn eintreiben. Der
Achsschenkel mufl sich jetzt ohne Klemmen um den Bolzen drehen lassen.
13. Lenkspurhebel mit eingelegter Gummidichtung ( mit Fett anklebcn ) anbauen und mit Sicherungs-
blech sichern. ( Bei jeder Montage neuen Gummiring verwenden ). ( )
14. Bremse aufstecken und mit 6 Schrauben befestigen. ( 4 Schrauben sind durchgehend, die beiden
oberen tragen das Stiitzblech zum Achsschenkelbolzen ). Olfangblech anbringen.
15. Zwischenring und inneren Teil des Kegelrollenlagers 30 309 handwarm auf den Achsschenkel auf-
treiben ( passendes Rohr ).
16, Vormontierte Nabe ( AuBlenringe der beiden Kegelrollenlager und Wellendichtring eingepresst )
mit Walzlagerfett filllen und vorsichtig auf den Achsschenkel aurschieben,

17. Bild 3-13: Inneren Teil des d&ufleren Kegelrollen-
lagers so weit auf den Achsschenkel auftreiben,
bis die Beilagscheibe auf den Achsschenkel
aufgesteckt werden kann ( auf abgeflachte Stelle
achten ).

18. Kronenmutter aufschrauben und unter wieder-
holten Schlégen ( Gummihammer ) auf die Nabe
so stark festziehen, bis sich die Nabe nur noch-
schwer drehen l48t. Danach Kronenmutter um
etwa 1/6 Drehung lésen und mit Splint sichern.
Die Nabe auf klemmfreien Lauf prifen. Noétigen-
falls durch Schlagen ( Gummihammer ) in Richtung
duBeres Lager nachhelfen.

C
Bild 3 - 13 ==

19, Deckel zur Nabe ( mit Papierdichtung ) anbringen. Schmiernippel am Achsschenkel auf Fettdurch-
lass priifen.
20. Spurstange einbauen ( nach 3.4. ) und nach Einbau der Achse in das Fahrzeug Vorspur priifen und
+  einstellen ( nach 3.2. ). ' : :
21. Anschlagschraube zur Begrenzung des Lenkeinschlages einstellen. Radeinschlag etwa 40°
( Reifenabstand von der Vorderfeder bei vollem Lenkeinschlag noch etwa 40 mm! ).

3.8, VORDERACHSE AUS-UND EINBAUEN (MERCUR-Allrad, SATURN-Allrad )

Arbeitsgang:

1. Fahrzeug durch Unterlegkeile vor und hinter den Hinterr&dern gegen Abrollen sichern. Wenn die
Vorderachse zur Instandsetzung ausgebaut wird, Ol ablassen und Radmuttern lockern.
2. Lenkschubstange nach Entsplinten und Abschrauben der Kronenmutter vom Lenkhebel trennen,
wie unter 3,4, beschrieben, oder Lenkstockhebel von der Lenkrollenwelle abziehen.
3. Gelenkwelle am Vorderachsantrieb abflanschen. Welle mit Draht am Fahrgestell-Rahmen be-
festigen.
. Bremsschlduche rechts und links durch Herausdrehen der Hohlschrauben von den Radbrems- (
zylindern l&sen. o
5. Befestigungsmuttern der Federbiigel abschrauben und Federbiigel herausschlagen. ( Gewinde
nicht beschidigen,angerostete Federbiigel vorher mit einem Rostlésemittel behandeln ).
6. Fahrzeug vorn am Rahmen mit Hebezeug anheben und Vorderachse nach vorne herausfahren.
7. Fahrzeug am Rahmenvorderteil unterbocken.
8. Der Einbau der Vorderachse erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Ausbauen. Besonders
darauf achten, daB die Herzbolzen der Vorderfedern richtig in die vorher gereinigten Fixier-
bohrungen der Vorderachsbriicke eingreifen. ( Mit Hebeleisen nachhelfen ).
Bremsleitungen nach dem Wiederanschliefen entliften und, wenn notwendig, Bremsf{lussig-
keit nachfiillen. Nach Verdnderungen an Spurstange, Spurhebeln oder Austausch der Vorder-
achsbriicke ist die Vorspur neu einzustellen ( siehe unter 3. 2. ).

3.9. VORDERACHSE INSTANDSETZEN (MERCUR -ALLRAD )

Arbeitsgang:

1. Fahrzeug durch Unterlegkeile vor und hinter den Hinterrddern gegen Abrollen sichern. Vorder-
achse nach Lockern der Radmuttern hochbocken, R&der und Bremstrommeln abnehmen.

2. Getriebesl ablassen. Bremsleitungen an den Radbremszylindern abschlieSen ( Hohlschrauben ).

3. Bild 3-15: Hutmutter ( Bild 3-15/1 ) und Befestigungsschrauben des Mitnehmers ( Bild 3-15/2 ) kd
entsichern und herausschrauben.

4. Mitnehmer durch Eindrehen von 2 Schrauben in die freigelegten Gewinde abdricken.
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Bemerkung: Soll der Achsantrieb der Vorderachse ausgebaut werden, = siehe unter 4.2.

6.

"Achsantrieb aus- und einbauen' - so ist es nicht notwendig, die Doppelgelenkwellen wie nach-
stehend beschrieben freizulegen. Es geniigt, die Befestigungsschrauben der Achsflanschen

( Bild 3-15/3 ) zu entfernen und Achsflanschen, Achsschenkel, Naben und Doppelgelenkwellen
als Ganzes je etwa 20 cm nach auBien zu ziehen. Zuvor ist jedoch die Spurstange auszubauen.

( Siehe unter 3.4. ). ' '

Bild 3 - 15

Bild 3 - 16

Bild 3-16: Nutmuttern auf dem Achsschenkel entsichern und abschrauben. Sicherungsscheibe

( Bild 3-16/1 ) herausnehmen.

Bild 3-17: Zum Abziehen der Vorderradnabe ist die Vorrichtung Wghsz_@_iy gt‘i‘lrtzglocl&ﬁ
WU 28/2 anzuwenden:. ( Die Druckspindel der Vorrichtung darf nicht auf die Gelenkwelle dricken )
Inneres Ring-Kegellager ( bei Beschddigung oder zur Kontrolle ) mit der Vorrichtung WU 41 A

und Stttzglocke WU 28/2 vom Achsschenkel abziehen. ( Dabei wird oft der Wellendichtring auf

dem Stiitzring beschédigt. Beschédigten Wellendichtring ersetzen ).

Olfangblech am Bremsschild abschrauben und Bremse abbauen.

Bild 3 - 17

Bild 3 - 18
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9.

10.

Bild 3-18: Befestigungsschrauben des Achsschenkels am Tragring ( verschiedene Schrauben-

ldngen i entsichern und herausschrauben. Danach Achsschenkel mit Gummihammer lockern

und vorsichtig ber den &ufleren Teil der Doppelgelenkwelle streifen. ( Wellendichtring im Achs-
schenkel nicht beschddigen ).
Doppelgelenkwelle aus der Vorderachse herausnehmen.

Beme rkung: Doppelgelenkwellen werden bei der Herstellerfirma im Austauschverfahren in-

standgesetzt. ( Eine Instandsetzung innerhalb der Werkstatt ist nicht rentabel.)

Bild 3 - 19

Bild 3 - 20

Bilder 3-19 u. 3-20: Oberen und unteren Deckel zum Achsflansch entfernen und die Buchsen im
Achsflansch mit der Vorrichtung WU 67 herausziehen. Darauf kann der Tragring ( Bild 3-20/1 )
herausgenommen werden. -

Bemerkung: Sitzt eine der Lagerbuchsen fiir den Tragring so fest im Achsflansch ( z. B.

12.

13,

14,

15,

___Be

<@

16.
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nach sehr langer Betriebszeit ), dafl beim Ausziehen das Innengewinde der Buchse ausreilit,
s0o mufl die Buchse ausgebohrt werden.

Befestigungsschrauben des Achsflansches an der Vorderachsbriicke entsichern und heraus-
drehen. Achsflansch 18sen und abnehmen.

Zum Ausbau des Ring-Zylinderlagers aus dem Achsflansch ist der Drahtring zur Sicherung
der Olfangkappe herauszunehmen, darauf kann das Ring-Zylinderlager mit Distanzring und
der Wellendichtring nach auien getrieben werden. ( Bolzen 85 mm § )

Das Nadellager im Achsschenkel ist erst nach Entfernen des Wellendichtringes und der
Zwischenscheibe herauszunehmen. ( Danach neuen Wellendichtring einsetzen! )

Sdmtliche Teile grindlich reinigen und auf VerschleiB prifen! Der Zusammenbau der Vorder-
achse erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Auseinandernehmen.

me rkung: Die doppellippigen Wellendichtringe sind grundsétzlich so einzusetzen, dall die
federbelastete Lippe zur Dichtseite hin gewandt ist. ( Vor dem Einbau einfetten! )

Bild 3-21: Druckring ( Bild 3-21/1 ) und darauf eingeféttete Druckscheibe ( Bild 3-21/2 )

Uber den oberen Zapfen des Tragringes schieben.
Bild 3 - 21 N
S

Bild 3 - 22

C



Bild 3-22: Tragring in den Achsflansch einfithren und die untere Lagerbuchse mit eingelegtem
Rundgummiring so in den Achsflansch eintreiben, ( Gummihammer ), daB der untere Deckel -
Nase in den Aussparungen der Buchse - am Achsflansch befestigt werden kann ( Papier-
dichtung, Dichtungsmasse ). Obere Buchse in derselben Art einsetzen und Deckel anbringen.
Drehzapfen abschmieren und auf Géngigkeit priifen.

Bemerkung Beim Anbauen des Achsschenkels an den Tragring ist besonders darauf zu achten,

daB der Wellendichtring im Achsschenkel, um dessen Dichtlippe nicht zu beschédigen, sehr
vorsichtig tber die Kerbverzahnung der Gelenkwelle gebracht wird. ( Einfetten, moglichst
Fhrungshulse verwenden! )

Lenkungseinschlag auf 40 begrenzen! Das entspricht einem Abstand von 10 mm zwischen
Kopf und Gegenmutter der Anschlagschraube.

Instandsetzen und Einstellen der Radlagerung entspricht sinngem#&8 dem im Abschnitt 4. 3.
"Radlagerung instandsetzen' beschriebenen Arbeitsgang.

3,10, LENKUNG AUS-UND EINBAUEN (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Arbeitsgang:

17.
=
.
1.
(® .
3.
4,

Horndruckknopf durch Einschieben eines scharfen Schraubenziehers ( Messer )

zwischen Lenkrad und Geh&use des Horndruckknopfes herausheben.

Signalleitung am Kontakt-Teller abklemmen und ganz nach unten durch das Olstandsrohr im
Nachstellflansch des Lenkgehduses herausziehen.

Bild 3-23: Sechskantmutter zur Lenkradbefestigung abschrauben und Lenkrad mit der Vor-

richtung WU 62 abziehen. Scheibenfeder aus der Nut der Lenkspindel entfernen.
Lagerschalen mit Gummipuffer ( Bild 3-23/1 ) vom Lagerbock an der Stirnwand 18sen und
tiber die Lenks#ule nach oben streifen.

Bild 3 - 23

Bild 3 - 24

Bild 3-24: Kronenmutter zum Lenkstockhebel entsplinten und abschrauben und die Stellung des
Lenkstockhebels auf der Lenkrollenwelle markieren ( Kérnerschlag ). Danach Lenkstock-
hebel mit der Vorrichtung WU 38 A abziehen.

Schrauben zur Befestigung des Lenkgeh#uses auf dem Lagerbock entsichern und heraus-
drehen.

Lenkung nach vorne unten herausnehmen.

Der Einbau der Lenkung erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Beim Einbau der Lenkung ist auf spannungsfreie Befestigung des Lenkgeh&uses auf dem lLager-
bock am Rahmen zu achten. Kleine Differenzen werden durch Beilegbleche ( 1 mm stark ) oder
durch Verschieben des Lagerbockes fiir die Lenks#ule an der Stirnwand ausgeglichen. ( Der
Lagerbock an der Stirnwand ist zu diesem Zweck mit Langléchern versehen. )
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3.1.LENKUNG( GD 58 ) INSTANDSET ZEN (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

(Lenkung ausgebaut )

Bild 3 - 25

Arbeitsgang:

1. Bild 3-26: Lenkstock in den Schraubstock spannen, Befestigungsschrauben des Geh&usedeckels
(Bild 3-26/1 ) herausdrehen. Sicherungsblech fiir die Nachstellschraube ( Bild 3-26/2 ) ent-
fernen und Nachstellschraube herausschrauben. ( Schraubenschliissel 65 mm )

Bild 3 - 26

Bild 3 - 27

2. Bild 3-27: Zweiteilige Fuhrungsscheibe ( Bild 3-27/1 ) aus der Nut der Lenkrollenwelle
bringen. Darauf lassen sich die Ausgleichscheiben zur Lenkrollenwellen zwischen Filhrungs-
scheibe und Gehdusedeckel herausnehmen und der Geh&usedeckel ( Bild 3-27/2 ) vom Lenk-
gehduse trennen. ( Der Geh&usedeckel ist durch Zylinderstifte ( Bild 3-27/3 ) in seiner
Lage zum Lenkgeh#use fixiert. )

3. Bild 3-28: Lenkrollenwelle ( Bild 3-28/1 ) mit Gummihammer aus dem Lenkgeh&use bringen.
Befestigungsschrauben de. Nachstellflansches l8sen und Flansch mit Olstandsrohr ( Bild
3-28/2 ) vom Geh#&use trennen.

Bemerkung: Die Lenkrollenwelle kann in der Werkstatt nicht auseinandergenommen werden.
Sie wird vom Herstellerwerk im Austauschverfahren instandgesetzt.

4, Bild 3-29: Sechskantmutter zur Lenkradbefestigung und Druckfeder mit Zentrierring von-der
Lenkspindel nehmen. Danach kann die Lenkspindel mit Lenkschnecke ( Bild 29/1 ) durch leichte
Schldge mit dem Gummihammer auf ihr oberes Ende aus dem Lenkgeh8use getrieben werden.
5. Wenn notwendig, Lagerbuchse fiir die Lenkrollenwelle mit passendem Dorn aus dem Lenkge-
héuse treiben. Dabei wird der Wellendichtring mit herausgeschoben.
( Neue Lagerbuchse nach dem Einpressen mit der verstellbaren Reibahle auf leichten Lauf der
Lenkrollenwelle einpassen. )
Die Kugellagerbuchse im oberen Teil des Mantelrohres kann, wenn keine Ausziehvorrichtung
zur Verfigung steht, mit der Lenkspindel ( Sechskantmutter aufgeschraubt ) nach oben heraus- L
gestoflen werden.
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Bild 3 - 28

Bild 3 - 29

6. Alle Teile griindlich reinigen und priifen! Abgeniitzte, bzw. beschddigte Teile ( Unfall ) er-
setzen! Das Mantelrohr kann nur im Herstellerwerk neu eingesetzt werden ( im Austauschver-
fahren ). Der Zusammenbau der Lenkung erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Aus-
einandernehmen.

7. Bild 3-30: Beim Einbau der Lenkspindel mit Lenkschnecke ( Bild 3-30/1 ) auf deren spiel-
freie Fihrung im Lenkgeh#use achten. Es sind zum Einstellen der Lager Ausgleichscheiben
(. ( Bild 3-30/2 ) von 0,1 mm, 0,12 mm, 0, 15 mm und 0,3 mm Stérke lieferbar.

8. Bild 3-31: Am oberen Ende des Mantelrohres ( Bild 3-31/1 ) ist zuerst der Zentrier-
ring ( Bild 3-31/2 ) und darauf die Druckfeder ( Bild 3-31/3 ) tiber die Lenkspindel
zu streifen. q

; 9. Bild 3-32: Gehdusedeckel mit Ring-Zylinderlager zur Lenkrollenwelle aufsetzen und befestigen
(. ( Papierdichtung, Dichtungsmasse ). Danach wird die Lenkrollenwelle eingestellt. Hierzu sind
Ausgleichscheiben nach Bedarf in den Stdrken 0,25 mm, 0,50 mm und 1, 00 mm vorgesehen.
Zur Lenkungseinstellung zunéichst die urspriinglich eingebauten Scheiben einlegen, Fiithrungs-
scheibe einsetzen und Nachstellschraube eindrehen ( nur méBig anziehen ). Lenkungsspiel ilber
den ganzen Lenkungsbereich priifen.

Die Lenkung soll im Mittelbereich iber etwa 30° spielfrei leichtgéingig sein,

in den &uBeren Bereichen ist geringes Spiel als normal anzusehen.

Achtung!

Ausgleichscheiben hinter der Fihrungsscheibe entfernen

heiBlit Lenkungsspiel verringern!

Bemerkung: Hinter der Filhrungsscheibe herausgenommene Ausgleichscheiben vor die
Fithrungsscheibe einlegen, damit der Dichtungsabstand zwischen Nachstellschraube und
Gehdusedeckel erhalten bleibt!

: 10. 1Ist die vorgeschriebene Einstellung erreicht, Nachstellschraube mit Sicherungsblech in ihrer
Q Lage fixieren und 1 Liter Getriebedl auffilllen. '

Bild 3 - 30 Bild 3 - 31 Bild 3 - 32
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3.57. VORDERACHSE INSTANDSETZEN (SATURN )

Bild 3 - 51

Bemerkung: Falls der Vorderachskérper selbst tiberprift bzw. ausgewechselt werden soll ( siehe
Abschnitt 3.7.8. ), muB die Vorderachse ausgebaut werden. Andernfalls kénnen die im folgenden
. beschriebenen Arbeiten auch bei entsprechend aufgebockter Vorderachse durchgefithrt werden.

Arbeitsgang:

1. Nach Abbauen des Scheibenrades Bremstrommel mit 2 Schrauben abdricken ( Abdriickgewinde M 10
in der Trommel ).

2. Deckel zur Vorderradnabe entfernen, Kronenmutter auf dem Achsschenkel entsplinten und ab-
schrauben, Beilagscheibe herausnehmen,

‘3, Bild 3-52: Vorderradnabe mit der Vorrichtung WU 28 A abziehen. Nabe dabei hochhalten, damit
das Gewinde auf dem Achsschenkel nicht durch die darauffallende Nabe beschadigt wird.

4, Abziehvorrichtung WU 41 hinter dem Distanzring ansetzen ( siehe Bild 3-10 ), sttanzrmg und in-
neres Kegelrollenlager zusammen abziehen.

Bild 3 - 52

Bild 3 - 53

5. Bremsschlauch lésen ( Hohlschraube am Winkelstiick herausdrehen ), Olfangblech entfernen. Da-
nach Kénnen die Befestigungsschrauben der Bremsdeckplatte entsichert und herausgeschraubt, und
die vollstdndige Vorderradbremse vom Achsschenkel abgenommen werden.

6. Bild 3-53: Oberen Verschlufideckel zum Achsschenkel entfernen. Befestigungsschrauben des Lenk-
spurhebels bzw. des Spurhebels entsichern und herausschrauben. Hebel abnehmen ( Hammer ).
Achsschenkelbolzen mit der Vorrichtung WU 33 A auspressen. Danach werden Achsschenkelbolzen,
Achsschenkel und das Scheiben-Rillenlager zwischen Achsschenkel und Achsfaust frei ( Lenkungs-
seite ). Am anderen Achsschenkel werden anstelle des Scheiben-Rillenlagers Abdeckblech, Druck-
scheibe und Druckring ( aus Kunststoff ) frei.

Bemerkun g: Bei sehr fest sitzenden Achsschenkelbolzen ist es von Vorieil, eine hydraulische
Auspress-Vorrichtung zu beniitzen. ( Ausbau des Achsschenkelbolzens von unten nach oben! )
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10.

11.

12,

13.

14.

15.

Alle Einzelteile reinigen und priifen; besonders auf eine einwandfreie Lauvffliche auf dem Innenring
der Kegelrollenlager achten!

Unbrauchbare Teile wie abgeniitzte Achsschenkelbolzen ( unrund ), ausgeschlagene Buchsen zum
Achsschenkel oder verbogene Achsschenkel ( Unfall ) ausscheiden!

merkung : Achsschenkel auf der Drehbank auf Schlag prifen. Achsschenkel diirfen nicht nach-
gerichtet werden!

Notigenfalls Vorderachskdrper einer Kontrolle unterziehen, siehe Abschnitt 3.7.8.; dazu ist je-
doch die Vorderachse auszubauen.

merkung: Ist die Bohrung in der Achsfaust ausgeschlagen oder durch das Auspressen des
alten Bolzens beschidigt ( Riefen ), so mufl ein Achsschenkelbolzen in UbergréBe in die Achsfaust

eingepasst werden. Es sind UbergréBen lieferbar von 35,1 bis 35,5 mm @ und - in Ausnahme-
fallen - 36,0 mm §.

Bohrung in der Achsfaust - M 7 E 205]) - mit der verstellbaren Reibahle auf das neue Bolzen-
mafl reiben.

reiben und Achsschenkelbolzen einpassen ( untere Buchse H 7 obere Buchse F 7 (.32;
Stufenreibahle oder verstellbare Reibahle beniitzen.

Die alte Buchse im Achsschenkel oben kann bei Verwendung von Bolzen in Ubergrtie evtl. be-
lassen und durch Aufreiben auf das neue Bolzenmaf wieder brauchbar gemacht werden.

Neue Buchsen in den Achsschenkel eintreiben und - dem Achss hel}kelbolzen entsprechend - auf-

merkung: Der Durchmesser am unteren Teil des Achsschenkelbolzens ( 35 f§ £ 7 ) &indert
sich auch bei Achsschenkelbolzen in UbergréBe nicht.

Es ist besonders darauf zu achten, daB die Druckscheibe zum Druckring, d:le aus gehdrtetem

Stahl besteht, auf dem Achsschenkelbolzen festsitzt und sich mit dem Achsschenkel nicht mit-
dreht.

Lenkspurhebel bzw. Spurhebel jeweils mit eingelegtem Rundgummiring ( mit Fett angeklebt )
anbauen und mit Sicherungsblech sichern. ( Bei jeder Montage neuen Gummiring verwenden ).
Zum Festschrauben des Spurhebels mufl die Schraube mit dem angedrehten Zapfen in die Bohrung
eingesetzt werden, die dem Drehpunkt des Achsschenkels am nidchsten liegt. Diese Schraube
dient somit gleichzeitig als Fixierung fir den Druckring ( Kunststoff ) im Achsschenkel.

Auf der Lenkungsseite ist das mit Wé&lzlagerfett versehene Scheiben-Rillenlager in den Achs-
schenkel unten einzulegen ( Abdeckkappe des Lagers nach oben ). Achsschenkel auf die Achs-
faust aufschieben. Vorhandenes Spiel zwischen Achsschenkel und Achsfaust oben durch Aus-
gleichscheiben beseitigen.

Auf der anderen Seite werden anstelle des Scheiben-Rillenlagers Druckring ( Kunststoff ), Druck-
scheibe und Abdeckblech unten in den Achsschenkel eingelegt. Der Druckring wird durch den
Zapfen der Spurhebel-Befestigungsschraube gegen Verdrehung gesichert.

Mit Molykote bestrichenen ( notfalls eingefetteten ) Achsschenkelbolzen mit Presse oder Ham-
mer und Alu-Dorn eintreiben ( méglichst Fithrungsbolzen beniitzen ). Der Achsschenkel mug
sich jetzt ohne Klemmen um den Bolzen drehen lassen.

Der weitere Zusammenbau der Vorderachse erfolgt sinngem4B in umgekehrter Reihenfolge
wie das Auseinandernehmen. ( Distanzring und inneres Kegelrollenlager gut handwarm auf
den Achsschenkel aufschieben ).

Lagereinstellung siehe Abschnitt 3.7., 17. und 18,

Anschlieiend Vorspur priifen und einstellen ( nach Abschnitt 3.2, ),Bremsen entliiften!

Radeinschlag an der Anschlagschraube auf etwa 40° begrenzen. Dabei betrégt der Reifenabstand
von der Vorderfeder bei vollem Lenkeinschlag noch etwa 40 mm.
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3.5, VORDERACHSE INSTANDSETZEN (SATURN-Allrad)

( Vorderachse ausgebaut, siehe 3.8. )

Vorderradnabe
Mitnehmer

Buchse

Nabe fiur Lenkzapfen
Achsschenkel
Gelenkflansch
Vorderachsbriicke
Dichtring
Scheiben-Rillenlager
Lager-Aullenring mit
Rollenkranz

11 Doppelgelenkwelle

12 Nadellager

[JRY-T- R - T N R

Bild 3 - 54

Bemerkung: Falls die Vorderachsbriicke nicht dberpriift bzw. ausgewechselt werden mufl, kann

eine Instandsetzung der Vorderachse auch in eingebautem Zustande erfolgen ( Achse entsprechend
hochbocken ). Soll nur der Achsantrieb ( Ausgleichgetriebe ) der Vorderachse ausgebaut werden,

so geniigt es, die Befestigungsschrauben der Gelenkflansche ( Bild 3-54/6 ) zu entfernen und Gelenk-
flansche mit Achsschenkel, Naben und Doppelgelenkwellen als Ganzes je etwa 150 mm nach aulen zu '
bringen ( abstiitzen ). Zuvor milssen jedoch auf einer Seite der Achse Spurhebel und Spurstange ge-
trennt werden ( siehe 3.4. ).

Arbeitsgang:

1 8
2.

3.

Nach Abnehmen des Rades Bremstrommel abdricken ( Abdrickgewinde M 10 in der Bremstrommel ).

Bild 3-55: Deckkappe des Mitnehmers ( Bild 3-55/1 ) mit kraftigem Schraubenzieher abdricken
( Schraubenzieher zwischen Rand der Deckkappe und Mitnehmer einsetzen ). Danach Sicherungsring
im Mitnehmer ausbauen.

Bild 3-56: Doppelgelenkwelle mit Montierhebel bis zum Anschlag nach auien schieben.

Bild 3 - 55 Bild 3 - 56

Bild 3-57: Geteilten Ring ( Bild 3-57/1 ) herausnehmen. Danach werden die Befestigungsschrauben
des Mitnehmers entsichert und herausgedreht. Mitnehmer mit 2 Schrauben ( M 10 ) abdriicken ( Ab-
driickgewinde im Mitnehmer ).

Bild 3-58: Nutmuttern auf dem Achsschenkel entsichern und abschrauben ( Nuten-Rohrsteckschliissel ),

Sicherungsscheibe herausnehmen. Danach Vorderradnabe mit der Vorrichtung WU 61 ( dazu Stitz-

glocke WU 61/3 ) abziehen.
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Bild 3 - 57

Bild 3 - 58

Bild 3-59: Befestigungsschrauben des Bremstrégers entsichern und herausdrehen. Vor Entfernen
der letzten Schraube ( oben ) Bremstréger festhalten, damit er nicht durch Herunterfallen die
Lauffliche des Distanzringes oder das Lager beschddigt. Vollstindige Radbremse und Olfangring
abnehmen.

trolle ) durch Ansetzen einer 2- oder 3-Arm-Abziehvorrichtung hinter dem Distanzring abziehen.

Die Druckschraube der Abziehvorrichtung darf sich nicht auf die Doppelgelenkwelle abstiitzen. Stiitz-
glocke benitzen! 2

Bild 3-60: Distanzring ( Bild 3-60/1 ) und inneres Ring-Kegellager ( bei Beschéddigung oder zur Kon- (-

Bild 3 - 59

Bild 3 - 60

Bild 3-61: Befestigungsschrauben der Nabe zum Lenkzapfen bzw. des Lenkhebels und des Spur- ( :

hebels entsichern und herausschrauben. Lenk- und Spurhebel lassen sich mit einigen Hammer-

schligen aus ihrem Einpass im Achsschenkel bringen und jeweils aus der Biichse im Gelenkflansch
( Bild 3-61/1 ) ziehen.

Bild 3-62: Achsschenkel abnehmen und vorsichtig von der Doppelgelenkwelle streifen.

Bild 3 - 61

Bild 3 - 62




10.

11.

12,

13.

14,

15,

L‘ 16.

Bild 3-63: Zum Ausbau des Nadellagers im Achsschenkel ( notwendig bei Verschleiispuren an der
Nadellaufbahn der Doppelgelenkwelle ) ist der Wellendichtring ( Bild 3-63/1 ) zu entfernen und der
Sprengring vor dem Nadellager herauszunehmen. Darauf kann das Nadellager mit einem langen Dorn,’,
besser mit einem Rohr ( 60 mm § x 250 mm ) herausgetrieben werden.

Bild 3-64: Doppelgelenkwelle vorsichtig aus der Achse herausziehen. Ausgeschlagene Bichsen
im Gelenkflansch jeweils in Richtung der offenen Seite der Biichse austreiben ( obere Biichse
nach oben, untere Biichse nach unten ).

Bemerkung: Wenn notwendig, Doppel-

gelenkwelle zur Instandsetzung an das Her-

stellerwerk oder an eine Werksvertretung

senden! (Eine Reparatur derselben inner -

halb der Werkstatt ist nicht zu empfehlen. )
Bild 3 - 63

Bild 3 - 64

Bild 3-65: Der Gelenkflansch wird nach Entsichern und Herausdrehen seiner Befestigungs-
schrauben vom Flansch der Vorderachsbriicke getrennt ( Gummihammer ).

Bild 3-66: Wenn notwendig, zum Beispiel bei Verschlei-Spuren an der Rollenlaufbahn der
Doppelgelenkwelle: Lager-Auienring mit Rollenkranz im Gelenkflansch ausbauen. Dazu muf
der Sicherungsring vor dem Abweisblech ( Bild 3-66/1 ) entfernt und der Wellendichtring mit
einem Durchschlag hinausgetrieben werden. Danach ist der Sicherungsring auf der anderen
Seite des Lagerringes zugénglich. Nach Ausbau desselben kann der Aullenring mit Rollenkranz
durch einen passenden Dorn ( Presse ) ausgetrieben werden.

Bild 3 - 65

Bild 3 - 66 : (o))

Bild 3-67: Nach Ausbauen des Achsantriebes ( Ausgleichgetriebe ) kann die Vorderachsbriicke
gereinigt und geprift, wenn notwendig ersetzt werden ( siehe 4. 6. "Hinterachsbriicke uber-
prifen' ).

Sémtliche Teile griindlich reinigen und auf Verschleil priifen!

Der Zusammenbau der Vorderachse erfolgt sinngemd&8 in umgekehrter Reihenfolge!

Folgende Teile an der Planfliche mit Dichtungsmasse bestrichen montieren: Achsantrieb - Achs-
briicke, Gelenkflansch - Achsbriicke, Mitnehmer - Nabe.

Bild 3-68: Die beiden Lagerscheiben des Scheiben-Rillenlagers ( Bild 3-68/1 ) haben verschieden
groBe Innendurchmesser und ditrfen nicht in beliebiger Reihenfolge montiert werden: die Lager-
scheibe mit dem kleineren Innendurchmesser zuerst auf den Lageisitz des Lenkzapfens bringen.
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Lagerscheibe warm ( etwa 80° C ) montieren! Beim Aufschieben des Achsschenkels auf den Ge-

lenkflansch darauf achten, dafl der Leder-Dichtring im Achsschenkel nicht verklemmt wird.

Spurhebel und Lenkzapfen mit Nabe bzw. Lenkhebel ( eingefettet ) in Achsschenkel und Gelenk-

flansch einsetzen - keine Gewalt anwenden - dazugehtrige Befestigungsschrauben gleichmafBig . ( )
lber Kreuz festziehen und sichern.

Bild 3 - 67
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17. Bild 3-69: Olfangring aufschieben ( OlabfluB6ffnung nach unten ), Bremstréger mit vollstindiger
Radbremse aufsetzen, festschrauben und sichern.

18. Bild 3-70: Nach Montage der Vorderradnabe ( siehe 4.3.,8.-11.) Mitnehmer ( Bild 3-70/1 ) auf
die Doppelgelenkwelle schieben, mit der Nabe verschrauben und sichern ( Dichtungsmasse ).
Doppelgelenkwelle nach auBien schieben ( siehe Bild 3-56 ) und zuerst den Rundgummiring, dann
den geteilten Ring - abgeschrigte Kante zur Nabe gerichtet - auf das Ende der Gelenkwelle bringen.
Danach Doppelgelenkwelle bis zum Freiwerden der Sicherungsring-Nut ( im Mitnehmer ) eintrei-
ben. Sicherungsring einfedern.

Bild 3 - 69

Bild 3 -

19. Bild 3-71: Deckkappe ( Bild 3-71/1 ) aufsetzen und an zwei einander gegeniberliegenden Stellen
leicht verstemmen.

20. Bild 3-72: Achsschenkel ganz nach hinten einschwenken und Nabe durchdrehen. Dabei l&uft die
Doppelgelenkwelle am Achsschenkel oder am Gelenkflansch an.
Lenkeinschlag an der Anschlagschraube ( Bild 3-72/1 ) soweit verringern, bis sich die Nabe ge-
rade noch frei durchdrehen 148t. Danach Anschlagschraube noch 1/2 Umdrehung nach links drehen

und Gegenmutter festziehen.

Bild 3 - 71

Bild 3 - 72
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