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5.1.

BREMSANLAGE, ALLGEMEINES (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Die Bremse ist als Oldruck - Bremse mit Druckluft-Einkammer - Bremsverstirker ausgebildet
und wirkt bei Betdtigung des FuBbremshebels auf alle vier Rdder des Motorwagens.

( Die Oldruckbremse bei SIRIUS hat im Unterschied zu MERCUR und SATURN keine Druckluft-
Unterstiitzung. )

Die zum Bremsen erforderliche Druckluft wird durch den vom Motor tiber Keilriemen angetriebenen
Luftpresser erzeugt und im Druckluftbehé&lter gespeichert.

Beim Niederdriicken des FuBbremshebels, der durch Gestdnge mit dem Oldruck - Hauptbrems-
zylinder in Verbindung steht, wird Bremsfliissigkeit vom Hauptbremszylinder durch Rohrleitungen
und Schlduche in die Radbremszylinder geleitet, wodurch die Bremsbacken in den Trommeln zum
Anliegen gebracht werden.

Bei weiterem Niedertreten des Fubremshebels gelangt iiber ein im Bremsverstirker eingebautes
Steuerventil Druckluft vom Vorratsbeh&lter ( 4,8 - 5,3 atd ) hinter den Arbeitskolben des Brems-
verstirkers, dadurch wird titber eine Kolbenstange je nach Stellung des Bremspedals, die Full-
kraft des Fahrers bis zur Vollbremsung ( vorderste Stellung ) verstirkt ( etwa BO ati in der
Hydraulik-Leitung ).

Fir den Anhéngerbetrieb wird dlber die Steuerleitung des Bremsverstirkers das druckluftge-
steuerte Anh&ngerbremsventil so beeinflulit, dafl die Anhénger-Steuerleitung mit einer Voreilung
von 1 - 1,5 atd drucklos wird. Das heifit:

Einem Druckanstieg von 0,3 - 0,4 atd in der Steuerleitung des Bremsverstdrkers steht ein Druck-
abfall von etwa 1,5 atil in der Anhdinger-Steuerleitung gegeniiber. Nachdem nun das Anhingersteuer-
ventil bei einem Druckabfall von 1 - 1,3 atil umsteuert und Druckluft in die Druckluft-Bremszylinder
des Anhéngers einstrdmen 148t, wird beim Anhénger die Bremsung frither erreicht als beim
Motorwagen und dadurch der Zug gestreckt gehalten.Bei Notbremsung ( Schnellbremsung ) kann

sich die Voreilung jedoch nicht mehr auswirken, weil in diesem Falle die Bremse im Motorwagen
und die Anh&ngerbremse fast gleichzeitig einsetzen.

Durch Anziehen der Handbremse wird das Anhdnger-Bremsventil mechanisch zum Ansprechen
gebracht, wodurch die Anh&nger-Steuerleitung drucklos, und itber das Anh&nger-Steuerventil die
Vollbremsung des Anhdngers erreicht wird.
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5.2, BREMSBACKEN DER VORDERRADBREMSE AUS- UND EINBAUEN
( Bremstrommel abgenommen ) ( SIRIUS, MERCUR )

( \

Bild 5 - 1

Bemerkung: Die Bremsbacken kénnen, wenn das Fahrzeug mit Scheibenrddern ausgeriistet
ist, auch bei eingebauter Nabe abgenommen bzw. montiert werden,

Arbeitsgang:

1. Bild 5-2: Ritickzugfeder der beiden Bremsbacken und kleine Feder fiir die vordere Bremsbacke
( Primé&rbacke ) aushéngen.

2. Bild 5-3: Sicherungsring vom Lagerbolzen filr die Schwinghebel entfernen. Bremsbacken
oben auseinanderklappen und vom Lagerbolzen herunternehmen ( auf Unterlegscheiben achten ).

Bemerkung: Von der richtigen Montage der Schwinghebel an den Bremsbacken ist in hohem
Mafe die Funktion der Radbremse abhingig.

. Schwinghebel zu fest = schlechte Bremswirkung (

Schwinghebel lose = Neigung zum Blockieren des Rades

3. Die Tatzenfedern an den Schwinghebeln sind durch Anziehen der Kronenmutter so einzustellen,
da8 die Schwinghebel von Hand gerade noch ziligig bewegt werden kénnen ( etwa 20 kg Kraft-
aufwand ). Kronenmutter mit Splint sichern! Zur Montage der Schwinghebel Graphit-Fett
verwenden!

Bild 5 - 2

Bild 5 - 3 3 (L_
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5.3,

BEREMSBACKEN DER VORDERRADBREMSE BELEGEN

( Bremsbacken ausgebaut )

Arbeitsgang:

1.

5.4.

Bremsbacken in den Schraubstock nehmen und die alten Beldge abnieten. Dabei soll die Brems-

backe im Schraubstock mehrmals nachgesetzt werden, damitsie beim Abmeifleln (an der
Innenseite der Bremsbacke ) und Durchschlagen der alten Nieten nicht verzogen wird.

Bild 5-4: Neuen Belag auflegen ( untere Lochreihe der
Bremsbacke bleibt frei ) und vernieten. Nieten und
Bremsbeldge nach Teilnummern-Liste verwenden!

Wenn keine Nietpresse zur Verflgung steht, ist zum
Aufnieten der Belige ein Bolzen in der Stdrke des
Nietkopfdurchmessers in den Schraubstock zu
spannen.

Bild 5 - 4

BREMSTROMMEL PRUFEN UND AUSDREHEN (SCHLEIFEN )

( SIRIUS, MERCUR, SATURN )

( SIRIUS, MERCUR, SATURN )

.~

Bemerkung: Die Bremstrommel mu8 vor dem Wiedereinbau auf Rissbildung, Riefen und

5.5;

Arbeitsgang:

Rundlauf gepriift werden. Risse in der Trommel kénnen, wenn keine elektromagnetische
Priifeinrichtung verfugbar ist, durch Abklopfen festgestellt werden. Rissfreie Trommeln

dirfen auf der Drehbank bis zu einer Abweichung von 2 mm vom GrundmaB ausgedreht werden.

Ist die Bremsflache nach dem Ausdrehen infolge harter Stellen in der Trommel ( Uber-
hitzung ) nicht glatt geworden, so muf die Bremstrommel ausgeschliffen werden.

RADBREMSZYLINDER PRUFEN UND INSTANDSETZEN

( SIRIUS, MERCUR und SATURN- Hinterradbremse )

Bild 5 - 5

1.

Bild 5-5: Zum Priifen des eingebauten Radbremszylinders
beziigl. Dichtheit der Kolbenmanschetten geniigt es, die
Schutzkappen anzuheben. Sind diese innen nicht trocken

. 8o muBl der Radbremszylinder zur Instandsetzung bzw.
zurmr Austausch ausgebaut werden.

Bremsschlauch vom Radbremszylinder lésen ( zuerst am Bremsschlauchhalter ).

Befestigungsschrauben des Radbremszylinders am Bremstréiger entfernen. Danach lassen
sich Radbremszylinder und Isolationsblech herausnehmen.

Bild 5-6: Druckbolzen ( Bild 5-6/2 ) herausziehen und Schutzkappen ( Bild 5-6/3 ) vom
Bremszylinder ( Bild 5-6/1 ) nehmen. Kolben ( Bild 5-6/4 ) mit Manschetten ( Bild 5-6/5 )
und Kolbenfeder ( Bild 5-6/6 ) herausschieben ( dabei l4uft die restliche Bremsflissig-
keit des Zylinders aus ).

Alle Teile reinigen ( fir Gummiteile nur Spiritus oder warmes Seifenwasser verwenden ).
Kolben und Zylinder auf Fressriefen untersuchen. Eingerissene oder verhdrtete Gummi-
manschetten und Schutzkappen ersetzen. ’

Bemerkung: Werden Riefen an Kolben bzw. Zylinder fedtgestellt, so ist der Radbremas-

6.

zylinder komplett auszuwechseln.

Der Zusammenbau des Radbremszylinders und dessen Einbau in den Bremstréger er-
folgt sinngem&8 in umgekehrter Reihenfolge ( siehe Bild 5-6 ). Zur Montage Gummi-
manschetten mit Bremsfliissigkeit anfeuchten!
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5.6. VORDERRADBREMSE EINSTELLEN (SIRIUS, MERCUR,)

Bemerkung: Die Vorderradbremse einstellen heifit, den Ausgangspunkt der Bremsbacken
( Ruhestellung ) durch die Nachstellexzenter m#glichst gleichm#&Big bis kurz vor Anliegen

der Backen an die Bremstrommeln zu verlegen. Dabei mufl jede Bremsbacke fiir sich ein-
gestellt werden.

Arbeitsgang:

1. Bild 5-7: Beide Bremsbacken durch Drehen der Nachstellmuttern ( Bild 5-7/1 ) nach innen
( gegen Pfeilrichtung ) 1sen. Darauf eine Bremsbacke durch Drehen der Nachstellmutter
nach aulen ( in Pfeilrichtung ) an die Bremstrommel anlegen und wieder so weit l8sen, daf
die Bremstrommel gerade frei lauft,

Bild 5 - 7

2. Die andere Bremsbacke in derselben Weise einstellen! Es ist sorgfdltig darauf zu achten,
daf die Bremsbacken vollstindig frei stehen, da es sonst zu starker Erwdrmung der Brems-
trommel und zu erhshter Abniitzung der Bremsbeldge kommt. :

Neue Bremsbeldge an die Bremstrommeln anpassen durch Fahren von einigen 100 m im

1. Gang bei betdtigter Bremse. Danach Bremswirkung ( bei mittlerer Geschwindigkeit )
pritfen. Bei ungleicher Bremswirkung Einstellung wiederholen.

-

Neigt ein Rad zum Blockieren, so ist die Ursache festzustellen und zu beseitigen: Primir-
bremsbelag weiter anschrégen oder Schwinghebel schwerergingig einstellen!
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5.9.

BREMSBACKEN DER HINTERRADBREMSE AUS- UND EINBAUEN
( SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Bemerkung: Die Bremsbacken der Hinterradbremse kénnen bei angebauter Nabe ( fir
Scheibenrad ) aus- und eingebaut werden, Die Arbeu ist jedoch bei abgenommener Nabe
bedeutend leichter durchfithrbar.

Bild 5 - 8

Arbeitsgang:

1. Die beiden Zugfedern von der Bremsendeckplatte zu den Bremsbacken und die Zugfeder
tber der Nachstellung aushingen.

2. Die Bremsbacken, die durch je einen Stift und eine dazugeh&rige Blattfeder ( mit Scheibe )
gegen den Bremstréiger gehalten werden, lassen sich nach Entfernen der Blattfedern ab-
nehmen.Ander Sekunddr-Bremsbacke ist vorher das Handbremskabel aus dem Kabelhebel
auszuhdngen,

3. Werden die Bremsbacken nur neu belegt ( bei Abniitzung bis fast zu den Nieten oder bei ver-
slten Beldgen ), so brauchen die Kabelhebel nicht abgebaut zu werden.
Die Hebel sind mit BolzenanderSekundédr-Bremsbackebefestigt und werden mit einer Zug-
feder in Ausgangslage gehalten.

4. Der Einbau der Bremsbacken erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Danach miissen die
Bremsbacken neu eingestellt werden ( siehe Abschnitt 5.9. ).

BREMSBACKEN DER HINTERRADBREMSE BELEGEN
( SIRIUS, MERCUR, SATURN )
Bemerkung: Das Belegen der Bremsbacken der Hinterrad-Bremse unterscheidet sich nur
dadurch von dem unter Abschnitt 5.3. beschriebenen Arbeitsgang, dall die Beldge von der
unteren Lochreihe der Bremsbacken ausgehend aufgenietet werden. ( Bei der Primé&r-Brems-
backe bleiben daher die beiden oberen Lochreihen frei ).
Original-Bremsbeldge und Nieten verwenden!

HINTERRADBREMSE EINSTELLEN (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Bemerkung: Voraussetzung fir die Einstellung der Hinterradbremse ist ein vollstindiges
Lésen der Handbremse! ( Handbremsseile milssen locker sein! )

Arbeitsgang:

1. Bild 5-9: Hinterachse zum Durchdrehen der R&der hochbocken, Verschluf-Stopfen im Brems-
trédger herausziehen und Sechskantschraube zur Befestigung der Nachstellvorrichtung (Bild 5-9/1)
2 bis 3 Génge lésen,

2. Nachstellmutter (Bild 5-9/2) mit breitem Schraubenzieher drehen bis sich die Bremsbacken
gegen die Trommeln legen (Schraubenzieher von oben in die Zahnscheibe der Nachstellmutter
einsetzen und nach unten driicken). Nachstellvorrichtung durch leichte Hammerschlige auf
die Sechskantschraube (Bild 5-9/1) zentrieren,

-
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3. Sechskantmutter der Nachstellung wieder festziehen.

gerade frei durchdrehen l&8t. Darauf Nachstellmutter
um weitere 2 Zihne l8sen.

4, Verschlul-Stopfen wieder einsetzen!

= D
m ; \ Danach werden die Bremsbacken durch Linksdrehen der
‘“\h\\\\m : Nachstellmutter wieder soweit geldst bis sich das Rad
[}
\:;‘ﬂ P

N

Bild 5 - 9

5.10. HANDBREMSE EINSTELLEN (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Bemerkung: Das Einstellen der Han.dbremse setzt Einstellen der Hinterradbremse ( siehe

unter 5.9. ) voraus. Zur Berichtigung der Linge der Handbremsseile mufl das Fahrzeug
unter der Hinterachse oder unter dem Rahmenende soweit aufgebockt werden, dafl die Hinter-
rdder zur Kontrolle der Bremswirkung durchgedreht werden kénnen.

Arbeitsgang:

1.

2.

3.

Handbremshebel um 2 Z&hne anziehen und Lauf der Hinterr&der priifen. L&nge der Bremsseile
an den Spannschléssern so einrichten, dafl sich die Hinterrdder noch frei drehen lassen.

Handbremshebel um einen weiteren Zahn anziehen, jetzt soll sich an beiden Hinterr&dern
gleichmdfig eine deutliche Bremswirkung zeigen. Beim Anziehen des Handbremshebels auf
den 4. Zahn soll die Handbremse fest sein.

Spannschlésser durch Festziehen der Gegenmuttern sichern.

5.11. LEITUNGSROHRE UND BREMSSCHLAUCHE (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

-92 -

Die Bremsflissigkeit wird in Leitungsrohren bzw. Bremsschlduchen vom Hauptbrems-
zylinder zu den Radbremszylindern gefiihrt. Die Bremsschlduche sind zwischen Rahmen und
Hinterachse und zwischen Rahmen und den Vorderr&dern angeordnet, um die im Fahrzeug
auftretenden Bewegungen aufnehmen zu kénnen.

Die Rohrverbindungen sind als sogenannte Kegel-Klemmverbindungen ausgefithrt, die durch
Klemmschrauben und entsprechend aufgebérdelte Rohrenden erzielt werden.

An den Rohren und Rohrverbindungen diirfen keine

Ldtungen vorgenommen werden !

Beim Aus- oder Einbau eines Bremaschlau’ches ist darauf zu achten, da@ dieser nicht in sich
verdreht wird. Ausgewechselte Schlduche sollen wieder dieselbe Einbaulage erhalten, um
scharfe Knicke bzw, Scheuern zu vermeiden.

Nach jedem Offnen des Leitungsystems ( z. B. Radbremszylinder oder Bremsschlauch aus-
wechseln ) ist ein Entliften der Hydraulik-Anlage erforderlich.

Bremsschlduche nicht lackieren und vor Berithrung mit Mineralsl oder Nitro schiitzen!

Einwandfreies Fillen und Entliiften sowie vollkommene Dichtheit der gesamten Anlage ist Vor-
aussetzung zur sicheren Funktion der Hydraulik-Bremse. )

Um die Erfillung der gestellten Bedingungen schnell und sicher iberprifen zu kdnnen, haben
verschiedene Bremsenfirmen entsprechende Priifgerdte entwickelt,

Durch den Einbau einer verstellbaren Pedalstiitze zwischen das bet4tigte Bremspedal und den
Fahrersitz kann bei eingebautem Druckpriifer der maximale Leitungsdruck eingestellt werden
( etwa 80 ati ). Dieser Leitungsdruck darf innerhalb von 5 Minuten um héchsten 10 % ab-
fallen, F4llt der Druck weiter ab, so sind die Leitungsrohre, deren Anschliisse, sowie der
Haupt- und die Radzylinder zu ilberpriifen. Bei zurdckgenommenem Bremspedal mufl ein Druck
von 0,5 - 1,5 ati in der Bremsleitung zuriickbleiben und mindestens 10 Minuten konstant
bleiben, andernfalls ist das Bodenventil des Hauptbremszylinders zu Uberprifen.
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5.12, HAUPTBREMSZYLINDER AUS - UND EINBAUEN
( SIRIUS, MERCUR, SATURN )
( J Bemerkung: Der Hauptbremszylinder ist an den Einkammer-Bremsverstirker ange-

flanscht, sodaf die Kolbenstange des Druckluft-Bremszylinders unmittelbar auf den Kolben
des Hydraulik-Hauptzylinders wirkt. ( In Ruhelage 1 mm Spiel zwischen Kolbenstange und
Kolben ). Am Hauptbremszylinder befindet sich ein Schraubstutzen und 2 Anschlufigewinde
filr die Leitungsrohre zu den Radbremszylindern. An der htchsten Stelle des Hauptbrems-
zylinders ist das Entliftungsventil angebracht.
Beim SIRIUS ist der Hauptbremszylinder direkt am Lagerbock angeflanscht und kann ebenfalls
nach folgender Beschreibung aus- und eingebaut werden.

Arbeitsgang:

1. Leitungsrohre zu den Vorderr&dern und zur Hinterachse am Hauptbremszylinder lésen.
2. Elektrische Anschliisse des Bremslichtschalters abklemmen.

3. Der Hauptbremszylinder kann nach Entfernen der beiden unteren Schrauben am Flansch
und der Mutter auf der dariilbersitzenden Stiftschraube abgenommen werden.

4. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Bremsflilssigkeit auffillen und
Anlage entliiften!

5.133. HAUPTBREMSZYLINDER INSTANDSETZEN (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

(@

(. Bild 5 - 10

Arbeitsgang:

1. Deckelverschraubung des Vorratsbehédlters 6ffnen und Bremsflissigkeit aus dem Vorrats-
beh4lter in ein sauberes Gef48 schiitten. ( Bremsfliissigkeit kann nach sorgfdltigem
Filtrieren wieder verwendet werden ).

2. Hauptbremszylinder vorsichtig in den Schraubstock spannen. Sicherungsfederring ( Bild
5-10/1 ) unter gleichzeitigem Niederdriicken des Kolbens aus dem Hauptbremszylinder aus-
bauen.

3. Danach lassen sich die inneren Teile des Hauptbremszylinders herausnehmen: Anschlagscheibe,
( Bild 5-10/2 ) Kolben ( Bild 5-10/4 ) mit Sekunddrmanschette ( Bild 5-10/3 ) und Fiillscheibe
( Bild 5-10/5 ) Hauptbremszylindermanschette ( Bild 5-10/6 ), Druckfeder mit Federteller
( Bild 5-10/7 ) und das Bodenventil ( Bild 5-10/8 ).

4. Entliftungsventil und Bremslichtschalter herausschrauben. Wenn notwendig, Schraub-
stutzen ( Bild 5-10/9 ) herausdrehen. 3

5. Alle Teile reinigen und pritfen! Als Reinigungsmittel filr die Gummiteile nur Spiritus oder
( warmes Seifenwasser, keinesfalls Dieselkraftstoff oder Benzin verwenden! Ausgleichbohrung
zwischen Bremszylinder und Vorratsbehélter mit dinnem Draht sdubern!

o



Bemerkung: Die Zylinder-Innenwand darf keine Riefen aufweisen! Manschetten mit einge-
rissener oder abgeniitzter Dichtlippe ersetzen! Bodenventil auf Verschmutzung oder Be-
schidigung untersuchen, wenn notwendig ersetzen! ( Ein undichtes Bodenventil halt in den (
Leitungsrohren und Radbremszylindern die erforderliche Druckvorspannung von mindestens
0,5 ati nicht und l48t, besonderes wenn auch die Hauptzylindermanschette nicht mehr dicht
h4&lt, ein mehrmaliges Niedertreten des Bremsfulhebels zum Erreichen der Bremswirkung
notwendig werden.)

6. Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Die Zylinder-Innenwand ist mit
Spezial-Zylinderpaste einzustreichen oder mit Bremsflilssigkeit anzufeuchten.
Feststellen, ob die Druckfeder den Kolben sicher in Ausgangslage zuriickbringt ( An-
liegen des Kolbens an der Anschlagscheibe ), denn nur in dieser Stellung gibt die Haupt-
zylindermanschette gerade die Ausgleichbohrung zwischen Hauptzylinder und Vorratsbe-
hélter frei! Griinde fiir Nichterreichen der Ausgangsstellung sind:

a) Klemmen des Kolbens oder eine erschlaffte Druckfeder.

b) Nach erfolgtem Zusammenbau mit dem Druckluft-Bremsverstirker: Fehlendes Spiel
zwischen Kolbenstange des Druckluftteiles und dem Kolben des Hydraulikteiles.

5.14. LUFTPRESSER UBERPRUFEN UND INSTANDSETZEN
( MERCUR, SATURN )

Bemerkung:

Steigt der Druck im
Luftbeh&dlter zu lang -~
sam, obwohl am Druck-
regler kein Fehler vor -
liegt, und keine
Undichtheiten innerhalb
der Druckluftanlage be-
stehen, so ist der Luft-

presser zu U4berpriufen. (

Bild 5 - 11

Arbeitsgang:

1. Saug- und Druckleitung lésen und Zylinderdeckel des Luftpressers nach Abschrauben der
Befestigungsmuttern abnehmen.

2. Saug- und Druckventil ausbauen und in Petroleum auswaschen, evtl. neue Ventile ein-
setzen. ( Auf Dichtring achten! ) In vielen Fallen wird es genilgen, stark eingeschlagene
Ventilpldttchen oder gebrochene Federn zu ersetzen. Federn nicht vertauschen!

3. 1Ist der Kolbenboden nur mit einer schwachen RuBischicht bedeckt und starker Zylinderver- -
schleif nicht festzustellen, so kann der Zylinderdeckel wieder aufgesetzt werden. ( Auf k
richtige Lage der Druck- und Saugstutzen achten!) !
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Bemerkung: Befindet sich auf dem Kolbenboden eine starke Olkohleschicht, so 148t dies
auf Uberhitzung und hohen Olverbrauch schliefien:
Der Luftpresser mufl ausgebaut, Kolben und Zylinder miissen Uberprift werden.

4. Zylinderktrper nach Abschrauben der Befestigungsmuttern abheben. Nun kénnen Kolben
mit Kolbenringen und die Zylinderlaufbahn untersucht werden. Hat der Kolben gefressen,
so missen Kolben ( mit Ringen und Bolzen ) und Zylinderkdrper ausgewechselt werden.
Leichtmetallkolben beim Aus- und Einbau des Kolbenbolzens anw&rmen!

Vor Einbau des neuen Kolbens Lagerkontrolle durchfithren. ( Lagerspiel, Lagerbruch-
sticke im Schmier&l! ) Sollten neue Lager notwendig sein, so ist anzuraten, die Instand-
setzung einer Bremsen- Spezial-Werkstatt ( am besten im Austauschverfahren ) zu iber-
tragen.

5. Festgeklemmte Kolbenringe in Petroleum l8sen, sdmtliche Kolbenringe auf Verschleill
prifen. ( KolbenringstoB héchstens 0,2 - 0,3 mm ). Nach 70 - 80 000 km Fahrleistung
neue Kolbenringe einbauen!

6. Das Aufschieben des Zylinderksrpers auf den Kolben wird durch Einlegen von zwei gleich-
hohen Holzleisten zwischen Kolbenunterkante und Geh&use erleichtert. Die Kolbenringe
werden dabei vorteilhaft mit einer Einbauzange oder einer aufklappbaren Kolbenmanschette
in den Nuten des Kolben zuriickgehalten. Vor Aufsetzen des Zylinderdeckels Abstand des
Kolbens in oberer Totpunktstellung zum Zylinderdeckel-Boden messen! ( Kolbenabstand
0,4 - 0, 6 mm, Dichtung eingerechnet.)

7. Bei Olverlust des Lu.ftpres-sers an der Welle mufl der vordere Lagerdeckel abgebaut
( Lager kontroHdieren ) und ein neuer Wellendichtring eingesetzt werden!
Entldftungseinrichtung des Gehduses auf Luftdurchgang prifen! Richtigen Olstand be-
achten!

Bemerkung: Eine einfache Kontrolle der Funktion des Druckventils im Luftpresser ist
folgendermafien durchzufithren:
Saugstutzen mit Finger oder Handballen zuhalten, Riemenscheibe des Luftpressers
drehen bis an der Saugseite ein deutlicher Sog fithlbar ist. Wadhrend dessen darf an der
Druckseite keine einstrdmende Luft zu htren sein, was auf ein undichtes Druckventil
schliefen liefe. Zur Kontrolle des Saugventils in umgekehrtem Sinne verfahren: Druck-
stutzen zuhalten und durch Drehen an der Riemenscheibe Druck erzeugen. Nun darf die
eingeschlossene Luft nicht ber das Saugventil entweichen. ( Abhorchen! )

5,15, LUFTFILTER MIT REIFENFULLANSCHLUSS (MERCUR, SATURN )

Bemerkung: Das Luftfilter mit ReifenfilllanschluBl zwischen Luftpresser und Druckregler
dient zum Reinigen der Luft von Staub- und Olkohleteilchen und als Olabscheider. Zum
Fillen der Reifen mit Druckluft ist der Reifenfilllstutzen vorgesehen, der normaler-
weise durch eine Fliugelmutter verschlossen wird.

Durch Betitigen des Druckknopfes bei laufendem Luftpresser wird der Luftdurchgang

zum Druckregler und am Reifenfilllstutzen abgesperrt. Damit erhsht sich der Druck im
Luftfilter so weit, da8 das im unteren Deckel des Filtergeh#uses angeordnete Sicherheits-
und Entwésserungsventil sich 6ffnet, und das abgeschiedene Kondensat herausblist,

Das Luftfilter ist in kilrzeren Zeitabstinden auseinanderzunehmen und griindlich zu
reinigen. ( Filtereinsatz in Benzin auswaschen, Gummiteile mit Spiritus abreiben.)

Bild 5 - 12
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Arbeitsgang:

l. Unteren Deckel des Filtergehsiuses abschrauben und Filtereinsatz mit Druckfeder her-
ausnehmen.

2. Schlauchstutzen aus dem Deckel herausdrehen, danach liegen Sicherheitsventil 'ind
Feder frei.

3. Das Ventil imn oberen Teil des Filtergehduses wird nach Herausnehmen des Reifenfiill-
stutzens zugdnglich, Zuvor Fligelmutter mit Druckknopf und Ventil entfernen.

4. Einzelteile reinigen, wenn notwendig ersetzen! Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

|

: ) 5.16. DRUCKREGLER (MERCUR, SATURN )

!

i Bemerkung: Der Luftpresser soll nur so lange Luft in
‘ den Vorratsbehé&lter férdern bis ein Druck von 5, 3 bis

5,5 atil erreicht ist. Bei diesermn Druck wird die Druck-
seite des Luftpressers mit der Aullenluft verbunden: Der
Luftpresser ist damit auf Leerlauf geschaltet, F&llt der
Behdlterdruck auf 4,8 atti, so mufl der Luftpresser wieder
eingeschaltet und der Luftbeh4lter auf Héchstdruck ge-
fullt werden. Fiur diesen Umschaltvorgang ist der Druck-
regler erforderlich.

Der Druckregler besteht in der Hauptsache aus einem Steuer-
ventil einem Leerlaufventil, das durch den Abschalt-

kolben bewegt wird, und einem Rickschlagventil. Leer-
laufventil und Rickschlagventil stehen in Wechsel-

wirkung zueinander. Wéhrend der Fillung des Luft-

behdlters ist das Leerlaufventil geschlossen und das
Rickschlagventil getffnet. Ist der durch die Einstell-
schraube festlegbare Héchstdruck erreicht, so wird das
Steuerventil gedffnet; die Druckluft kann nun zum Ab-
schaltkolben gelangen, den Kolben nach unten bewegen und

dadurch das Leerlaufventil 8ffnen. Infolgedessen ist jetzt
der vom Luftpresser kommenden Luft durch den Schlauch-
m

stutzen der Weg ins Freie gedffnet, wdhrend das Ruck-
schlagventil das Zurickstrémen von Luft aus dem Luftbe-
"hélter verhindert. Dieser Zustand hé&lt bei Nichtbeniitzen
der Bremse etwa 1,5 - 4 Minuten an, bis der Beh#lter-
druck durch den Druckverlust iiber die Entliftungsdiise
auf 4, 8 atil abgesunken ist. Bei 4, 8 atid schlieBt das
Steuerventil wieder; es strémt infolgedessen keine Luft
vom Luftbehédlter her in den Kolbenraum nach, wa&hrend
die restliche Luft im Kolbenraum durch die Entliiftungs-
dise entweicht und der Kolben in seine Ausgangslage zu- (
rilckkehrt. Dadurch schliefit sich das Leerlaufventil und
der Luftpresser fillt den Luftbeh4lter wieder auf.
Bild 5 - 13

Stérungen und deren Beseitigung:

Bldst bei laufendem Luftpresser dauernd Druckluft aus dem Schlauchstutzen, so ist das Leerlauf-
ventil undicht: Schlauchstutzen abschrauben Sicherungsring entfernen, Leerlaufventil heraus-
nehmen, Ventilsitze reinigen! Entweicht Druckluft aus der Anschluflileitung des Luftpressers, ist
das Ridckschlagventil zu tberpriifen! (Zur Kontrolle Leitung l8sen!)

Bldst bei stehendem Luftpresser, nachdem der Beh&lterdruck auf unter 4,8 atit gesunken ist,
noch Luft aus dem Schlauchstutzen, ist das Steuerventil undicht ( verschmutzt ):

Federgeh&use abschrauben, Einzelteile des Steuerventils herausnehmen, reinigen, evtl.
Gummimembran ersetzen. Ventilsitz ebenfalls reinigen. ( Keine scharfkantigen Werkzeuge be-
niltzen! )

Schaltet der Druckregler den Luftpresser nicht gleich wieder ein, nachdem der Druck im Luft-

behdlter auf 4,8 atil gesunken ist, dann ist die Entltftungsdiise verstopft:

Schlauchstutzen abschrauben, Entltftungsdtse ( im Abschaltkolben ) reinigen. Abschaltkolben .
vor dem Wiedereinbau leicht einfetten ( Spezialfett ). Leichtgdngigkeit des Abschaltkolbens k
priifen! ) -



vk T

Wenn der Druckregler auf niedrigerem oder htherem Druck als vorgeschrieben ( Abschalt-
druck 5,3 atd, Einschaltdruck 4,8 ati ) arbeitet, ist die Stellschraube nach Lésen der Gegen-
mutter entsprechend zu drehen: rechtsdrehen erhtht, linksdrehen mindert den Abschaltdruck.
( In Zweifelsfdllen Doppeldruckmesser durch eine Vergleichsmessung tberprufen.)

Der vorgeschriebene Betriebsdruck der Anlage von

4,8 atid - 5,3 atit darf keinesfalls gedndert werden!
EINKAMMER-BREMSVERSTARKER (MERCUR, SATURN )

Allgemeines:

Der Einkammer-Bremsverstirker besteht aus einem Druckluft-Bremszylinder mit ange-
bautem Bremsventil. An den Bremszylinder wird der Hydraulik-Hauptzylinder angeflanscht,
so daBl die Kolbenstange des Druckluft-Bremszylinders unmittelbar auf den Kolben des
Hydraulik-Hauptzylinder wirkt ( in Ausgangsstellung 1 mm Spiel zwischen Kolbenstange

und Kolben ).

Die Kolbenstange ist nach vorwdrts verldngert und steht iber einen Hebel mit dem ange-
bauten Bremsventil in Verbindung. An den Hebel ist die Druckstange zum Bremsfullhebel
iber einen Gabelkopf angelenkt.

Das Bremsventil ist unten in das Geh&use des Bremszylinders eingebaut. Es wird im
wesentlichen gebildet durch einen federbelasteten Ventilteller und einen Kolben mit Ventil-
rohr und Druckfeder.

Unten am Geh#use ist ein Schraubstutzen ( V ) angebracht, an den die vomn Luftbehdlter
kommende Druckleitung angeschlossen wird. Der GewindeanschluB ( A ) ist fiir die Leitung
zum luftgesteuerten Anhénger-Bremsventil. Im oberen Teil des Gehduses befindet sich

ein Anschlufigewinde fiir die Leitung zum Doppeldruckmesser.

Bild 5 - 14

Wirkungsweise:

In Fahrstellung liegt der Ventilteller des Bremsventils auf seinem Sitz im Gehduse.

( Einlassventil ist geschlossen ). Der Bremszylinder hat in dieser Stellung iiber einen
Kanal und das offene Ventilrohr des Bremsventils Verbindung zur AuBlenluft. Der Hebel
( Verbindung zwischen Kolbenstange des Bremszylinders und Kolben des Bremsventils )
liegt in Fahrstellung ( L&sestellung ) am Einstellbolzen an.

Beim Bremsen wird durch Niedertreten des BremsfuBhebels itber Druckstange und Hebel

das Ventilrohr in Richtung Ventilteller verschoben. Das Ventilrohr legt sich zundchst auf
den Ventilteller des Einlassventils. Damit ist die Verbindung vom Bremszylinder zur Auflen-
luft getrennt. Beim weiteren Niedertreten wird der Ventilteller von seinem Sitz abgehoben
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(das Einlassventil ist gedffnet), die Druckluft strémt am Ventilrohr vorbei durch den Ver-
bindungskanal in den Bremszylinder. Der steigende Bremsdruck wirkt sich gleichzeitig
auf den Ventilkolben aus und wird am BremsfuBhebel als Gegenkraft spirbar. Wird der
BremsfuBhebel nicht weiter durchgetreten ( Teilbremsung ), dann spielt sich die gegen-
liufige Bewegung zwischen Kolben des Bremszylinders und Ventilkolben des Bremsventils
iber den Hebel so ein, daB das Einlassventil sich schlieBt. ( Der Hebel dreht sich dabei
im Gabelkopf der Druckstange ).

Es kann nun weder Druckluft in den Bremszylinder einstrémen noch daraus entweichen,
weil das Ventilrohr auf dem Ventilteller aufliegt, wodurch der Weg vom Bremszylinder
zur Aullenluft abgesperrt wird. Diese Ventilstellung entspricht der Teilbremsung oder
BremsabschluBstellung.

Zum Erreichen der Vollbremsung mul eine gréBere Kraft am BremsfuBhebel aufgewandt
werden, weil auller den Federkr&ften auch die Gegenkraft des unter Bremsdruck stehenden
Ventilkolbens iiberwunden werden muB. Das Ventilrohr hebt den Ventilteller des Einlass-
ventils ab, und weitere Druckluft strémt in den Bremszylinder ein.

Zum Lésen der Bremse gibt der Fahrer den BremsfuBhebel frei, der Ventilkolben kann
wieder in Ausgangsstellung zuriickgehen. Das Ventilrohr 148t dabei zun&chst den Ventil-
teller auf seinen Sitz zurickkehren ( Einlass ist geschlossen ). Dann hebt sich das Ventil-
rohr vom Ventilteller ab, ( Auslassventil ist gedffnet ) und die Druckluft aus dem Brems-
zylinder kann durch das offene Ventilrohr und das im Hebelgeh&use eingebaute Luftfilter
ins Freie entweichen,

Stdrungen und St8rungsursache:

Bremsdruck ( am Doppeldruckmesser abgelesen ) steigt nach Niedertreten des Brems-
pedals nur langsam und erreicht nicht den vollen Wert:

Falls der Fehler nicht an undichten Leitungsanschlissen zum Anh#&nger-Bremsventil liegt
( mit Seifenwasser abpinseln ), so kann die Undichtigkeit durch einen verschmutzten oder
stark eingedriickten Ventilteller verursacht werden. Eine weitere Ursache fiir Undichtig-

keit am Einkammer-Bremsverstirker ist in einer schadhaften Kolbenmanschette oder einem

verhdirteten Wellendichtring zu suchen.

Beseitigung:

Einkammer-Bremsverstirker ausbauen und in einer Spezial-Werkstétte instandsetzen lassen.
Wenn dies nicht méglich ist, Bremsverstirker auseinandernehmen, sd&mtliche Teile reinigen

und auf Sch&den untersuchen. Unbrauchbare Teile ersetzen!

Bemerkung:

Zum Herausnehmen der Einzelteile des Bremsventils genigt es, den vorderen Geh&usedeckel
( Hebelgeh&use ) zu entfernen und den Doppelstutzen zum AnschluB der Druckluftleitung heraus-

zuschrauben, Ventilkolben von den beiden Zwischenhebeln trennen!

Soll der Kolben des Bremszylinders ausgebaut werden, so mufl zuerst der Hebel entfernt und
nach Abnehmen des Sicherungsringes auf der Kolbenstange die Anschlagscheibe und die Kegel-

feder zum Kolben herausgenommen werden. Um den Kolben nach hinten herausziehen zu
kdnnen, ist der hintere Geh#usedeckel abzuschrauben. )

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge! Entliftungshub des Ventilkolbens ( von

der Berithrung des Ventilrohrs am Ventilteller bis zum Anschlag am Einstellbolzen ) auf
2,5-3,0mm einstellen.

Gleitende Fléchen der Gummiteile diinn mit Spezialfett bestreichen! Gelenkbolzen mit Ol
montieren!

Allgemeines:

Das luftgesteuerte Anhdngerbremsventil im Motorwagen wird durch den Bremsdruck des

Einkammer-Bremsverstirkers gesteuert., AuBerdem ist das Anhénger-Bremsventil mechanisch

( tber das Handbremsgesténge ) zu betdtigen. In beiden Fallen kann Vollbremsung im An-

h&nger erzielt werden. Das Ventilgehsiuse hat 3 mit Buchstaben bezeichnete AnschluBstutzen:

V = fur Zugwagen-Luftbeh&lter
A
z

fir Anhénger-Steuerleitung

n

fir Einkammer-Bremsverstirker

ANHANGER - BREMSVENTIL ( MERCUR, SATURN )

C



In Fahrstellung ( Lésestellung ) gelangt die Druckluft vom Zugwagen-Luftbehdlter (lber das
Anhéinger-Bremsventil zur Anhéinger-Steuerleitung dadurch ist die Anhéngerbremse frei,
und der Anh#nger-Luftbehélter wird aufgefullt.

'

—

Im luftgesteuerten Anhdnger-Bremsventil wirkt
in verschiedenen, durch Membranen bzw. Kolben
voneinander getrennten Kammern einerseits
der Behdlterdruck und anderseits der im Brems-
verstirker eingesteuerte Bremsdruck auf eine
in LAdngsrichtung verschiebbare Ventilhilse.
Durch entsprechende Ventilanordnung wird ein
Druckanstieg im Einkammer-Bremsverstirker
in Druckabfall in der Anhénger-Steuerleitung
umgewandelt. ( Entltftung der Anhdnger-
Steuerleitung bedeutet Bremsung des Anhéngers! )
Die Abmessungen der Membranen und Federn
sind so gew#hlt, dag sich bei einem Druck von
0,3 - 0,4 atii imn Bremsverstdrker ein Druck-
abfall um etwa 1,5 atil in der Anhdnger-5Steuer-
leitung ergibt, Das bedeutet, daf die Anhdnger-
bremse vor der Zugwagenbremse einsetzt,
denn 0,3 - 0,4 atil im Bremsverstirker des
Zugwagens reichen gerade aus, die Bremsbacken
an die Bremstrommeln anzulegen. Das im An-

k hénger eingebaute Anhdnger-Steuerventil da-

. gegen steuert bei einem Druckabfall von

1 - 1,3 atil in der Steuerleitung um und 146t
Druckluft in die Anh&nger-Bremszylinder
einstrémen. Damit ist durch das luftgesteuerte
Anhénger-Bremsventil eine vom Vorrats-
druck unabhéngige, gleichbleibende Voreilung
der Anhéingerbremse gegeben.

Bild 5 - 15

Stérungen:

Wenn der Anhéinger nach lingerer Betriebszeit beim Bremsen zu stark aufschiebt, ( Nach-
lassen der Bremswirkung ) so kénnen als Ursache hierfiir mechanische Einfliisse in Frage
kommen:

l. Abgentitzte Bremsbeldge.
Abhilfe durch Nachstellen der Bremsen ( evtl. Bremsbacken neu belegen ).

wirkung ). .
Abhilfe durch Verstellen des Bremshebels gegeniiber der Bremswelle, so dall schon bei
kleinerem Hub die Bremsstellung erreicht wird. Im Allgemeinen sollen 60 % des Brems-
zylinderhubes nicht dberschritten werden, damit auch bei stark erwdrmten Brems-
trommeln ( HubvergrtBerung ) der Kolben nicht am Zylinderdeckel anstofien kann.
Sind die Bremsen im Anh#&nger mechanisch in Ordnung, die Bremswirkung jedoch z&gernd
und nicht ausreichend, so mufli der Fehler im Druckluft-Teil der Bremsanlage gesucht
werden:
Anschluistellen der Leitungen durch Abpinseln mit Seifenwasser auf Dichtigkeit priifen,
wenn moglich, durch Festziehen abdichten. Schadhafte Leitungsrohre auswechseln!
Liegt der Grund fiir die schlechte Anhénger-Bremswirkung in einer Funktionsstdrung des An-
hénger-Bremsventils, was meistens auf Verschmutzung oder Besch&digung des Einlass-
ventils oder auf undichte Membranen zuriickzufilthren ist, so kann dies notfalls durch Reinigen
bzw. durch Erneuern der betreffenden Teile behoben werden. Es empfiehlt sich jedoch bei
Stsrungen am Anh&nger-Bremsventil eine Spezial-Bremsen-Werkstatte aufzusuchen, die
Uber erfahrene Bremsenmonteure und die notwendigen Priifgerite verfiigt.

( 2. Bremszylinderhub ist zu grofB ( ittber 60 % des Gesamthubes bis zum Eintreten der Brems-

5.199. ABSPERRHAHN (MERCUR, SATURN ;

Bemerkung: Der Absperrhahn ist vor dem Motorwagen-Kupplungskopf angeordnet. Durch
SchlieBen des Hahnes wird die Druckleitung zum Anhinger abgesperrt und gleichzeitig das
L Leitungsstiick zwischen Hahn und Kupplungskopf entliftet, wodurch ein leichtes Ein- und
Auskuppeln mdglich ist.
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Bild 5 - 16

Bei Undichtigkeit des Absperrhahnes Dichtungen priifen, reinigen, wenn notwendig ersetzen!

Arbeitsgang:

1.

2i

Absperrhahn ausbauen, Sicherungsring im Gehé&use entfernen, danach Ventilfihrung und
Ventil herausnehmen.

Handhebel von der Exzenterwelle entfernen ( Kerbstift herausschlagen ). Nach Abschrauben
der Verschlufkappe kann die Exzenterwelle mit der dazugehtrigen Druckfeder dem Rastblech
und der Dichtscheibe herausgenommen werden.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge! Gleitende Teile und Federn leicht
einfetten!

KUPPLUNGSKOPFE (MERCUR, SATURN )

Bemerkung: Die l6sbare Verbindung zwischen Zugwagen- und Anhé&ngerbremse wird durch

2 Kupplungsk&pfe hergestellt.

Der Kupplungskopf am hinteren Ende des Motorwagens ist mit einem Ventil ausgeristet,
wéhrend der am Kupplungsschlauch des Anhédngers befindliche Kopf mit einem Stift versehen
ist.

In gekuppeltern Zustand h#lt der Stift das Ventil zwangsweise gedffnet, so dafl die Ver-
bindung zwischen Anhéngerbremsventil und Anh&ngerbremse ( Absperrhahn gebffnet ) her-
gestellt ist. .

Das Ventil am Zugwagen ist in abgekuppeltemn Zustand geschlossen und mu8 auch bei ge-
tdffnetem Absperrhahn dicht halten. '

Bild 5 - 17




Stbrungen:

Entweicht in gekuppeltem Zustand Luft zwischen den beiden Kupplungsktpfen, so ist ein
Kupplungsdichtungsring beschadigt!

Absperrhahn ( Motorwagen - Seite ) schlieflen, Gewindering herausschrauben und Kupplungs-
dichtungsring auswechseln. Gewindering wieder festziehen.

Zur Kontrolle des Ventils im Kupplungskopf des Motorwagens Absperrhahn bei abgekuppeltem
Anhénger kurz 8ffnen. Bei Undichtigkeit:

Absperrhahn schliefien, Gewindering herausschrauben, Kupplungsdichtungsring mit Ventil
und Feder herausnehmen. Verschmutzte Teile reinigen, beschaddigte Teile ersetzen! ( Ventil-
feder einfetten! )

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge!
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5,52, BREMSBACKEN UND RADBREMSZYLINDER DER VORDERRAD-
BREMSE AUS-UND EINBAUEN (SATURN)

Vs

( Scheibenrad abgenommen )

Bemerkung: Der Aus- und Einbau der Bremsbacken bzw. der Radbremszylinder an der Vor-
derradbremse kann vorgenommen werden, ohne dall dazu die Radnabe abgezogen werden muf.
Anschluf des SuBeren Leitungsrohres am unteren Bremszylinder lésen!

Bild 5 - 51

Arbeitsgang:

1. Bild 5-52: Obere und untere Zugfeder der Bremsbacken mit der Bremsfederzange aushéngen.

Bild 5 - 52

Bild 5 - 53

2. Bild 5-53: Die Blattfeder, womit die Bremsbacke iiber einém Stift gegen die Bremsdeckplatte ge-
halten wird, niederdriicken und durch eine Drehung um 90 vom Stift l16sen. ( Bremsbacke dabei
festhalten, damit sie nicht herunterf&llt ). Die andere Bremsbacke in derselben Weise abnehmen.

3. Leitungsrohr vom unteren zum oberen Bremszylinder durch Lésen der Klemmschrauben oder -
bei abgenommener Vorderradnabe - durch Herausdrehen der Hohlschrauben von den Brems-
zylindern trennen.

4. Befestigungsschrauben des Radbremszylinders ( am Bremstréger ) und Mutter auf dem Bolzen
zur Lagerung der Bremsbacke abschrauben. Danach kann der Bremszylinder zur Uberpritfung
herausgenommen werden.

C 5. Der Einbau der Radbremszylinder und Bremsbacken erfolgt in umgekehrter Reihenfolge! Nach
dem Einbau der Bremszylinder und Bremsbacken Anlage entliiften und Bremsen neu einstellen!
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5.56
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. RADBREMSZYLINDER PRUFEN UND INSTANDSETZEN
( SATURN , Vorderradbremse )

( Radbremszylinder ausgebaut )

Bild 5 - 54

Bemerkung: Die Radbremszylinder kénnen in eingebautem Zustand - Bremstrommel abge-
nommen - durch Abheben der Schutzkappe ( Bild 5-54/6 ) auf Dichtigkeit der Kolbenmanschette
geprilft werden: die Schutzkappe muB an der Innenseite trocken sein, andernfalls ist der Brems-
zylinder wegen Undichtigkeit instandzusetzen.

Arbeitsgang:
1. Bild 5-54: Druckbolzen ( Bild 5-54/7 ) herausziehen und Schutzkappe ( Bild 5-54/6 ) vom Brems-
zylindergehduse nehmen. Sicherungsring ( Bild 5-54/5 ) entfernen. Danach werden das Fithrungs-

stick zum Druckbolzen ( Bild 5-54/4 ), der Kolben ( Bild 5-54/3 ) mit Kolbenmanschette ( Bild
5-54/2 ) und Fillstick ( Bild 5-54/1 ) und die Kolbenfeder frei.

2. Alle Teile sorgfaltig reinigen! Zur Reinigung der Gummiteile warmes Seifenwasser oder Spiritus
verwenden! (Unter keinen Umstdnden Benzin oder Dieselkraftstoff) Kolben und Zylinder auf Rie-
fen untersuchen. Der Kolben soll leichtgdngig sein.

Abgenitzte, eingerissene oder verhirtete Gummimanschette bzw. beschédigte Schutzkappe er-
setzen! ;

Bemerkung: Werden Riefen an Zylinder und Kolben festgestellt, so ist der vollstindige Rad-
bremszylinder auszuwechseln.

3. Der Zusammenbau des R.adbrtl:mszylinderu erfolgt sinngem&8 in umgekehrter Reihenfolge ( siehe
Bild 5-54 ). Zylinder-Innenwand mit Spezialfett einstreichen oder mit Bremsflussigkeit anfeuchten!

.VORDERRADBREMSE EINSTELLEN (SATURN)
Siehe Abschnitt 5.6, Vorderradbremse einstellen ( MERCUR )

Bemerkung: Das Einstellen der Vorderradbremse ( Duplex )} beim Typ SATURN unterscheidet
sich nur in der Drehrichtung der Einstellexzenter von dem im Abschnitt 5. 6. beschriebenen Ein-
stellvorgang der Vorderradbremse ( Lenkerbremse ) bei den Typen SIRIUS und MERCUR.

Bei der Duplex-Bremse werden die Bremsbacken durch Drehen beider Einstellexzenter in Dreh-
richtung des Rades der einzustellenden Radbremse an die Trommel angelegt. Das Losen geschieht
durch Drehen beider Exzenter in entgegengesetzter Richtung, jeweils vormn Bremstriger aus ge-
sehen.

Arbeitsgang:

1. Vorderachse hochbocken, damit die Vorderrdder zur Kontrolle der Bremseneinstellung frei durch-
gedreht werden kénnen.

S
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2. Bild 5-55: Die Bremsbacken durch Drehen
der beiden Sechskantscheiben ( Bild 5-55/1)
nach vorne ( in Fahrtrichtung, Pfeil ) an die
Bremstrommel anlegen und wieder soweit
lésen, bis das Rad gerade frei l&uft. Gleich-
m#Bige Freistellung beider Bremsbacken
priifen!

Die Einstellung beider Radbremsen sollte von
einem Monteur vorgenommen werden, um eine
méglichst gleichm#Bige Einstellung der Vor-
derradbremse zu erzielen.

Bild 5 - 55

5.57. BREMSBACKEN UND RADBREMSZYLINDER DER HINTERRAD-

BREMSE AUS - UND EINBAUEN (SATURN)

( Scheibenrad abgebaut )

Bemerkung: Die Bremsbacken der Hinterradbremse kénnen aus- und eingebaut werden, ohne dal
dazu die Radnabe ( filr Scheibenrad ) abzunehmen ist. Der Ausbau des Radbremszylinders ist nach

Entfernen der Prim&r-Bremsbacke ( vordere Bremsbacke ) méglich. Bei abgezogener Radnabe ist
diese Arbeit jedoch leichter durchzufithren.

Bild 5-56

Arbeitsgang:

1. Bremstrommel abdriicken ( Abdriickgewinde ) und abnehmen.

2. Bild 5-57: Die beiden Zugfedern zwischen Bremsbacken und Bremsdeckplatte aushdngen.

3. Die Bremsbacken - durch je einen Stift und eine Blattfeder gegen die Bremsdeckplatte gehalten - las-
sen sich nach Entfernen der Blattfedern ( Feder niederdriicken und um 900 drehen ) auseinanderklappen.
Nun kann der Radbremszylinder, nachdem die Bremsleitung abgeschraubt und seine Befestigungs-
schrauben herausgedreht sind, herausgenommen werden ( siehe Bild 5-58 ).

4. Die Zugfeder Uber der Nachstellung héngt sich von selbst aus, wenn eine Bremsbacke aus dem Schlitz
der Nachstellschraube herausgezogen wird. Handbremsseil vom Kabelhebel abnehmen. Danach sind
beide Bremsbacken frei.

Bemerkun g: Die Kabelhebel sind beim Ab- und Aufnieten der Bremsbeldge nicht im Wege und brauchen
daher im Normalfalle nicht entfernt zu werden.
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Bild 5 - 59

Bild 5 - 57

Bild 5 - 58

5. Bild 5-59: Der Einbau der Bremsbacken
und des Radbremszylinders erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge! Durch schriges Ab-
schleifen der Zugfedern ( Bild 5-59, Pfeil )
lassen sich dieselben leichter einhéngen.
Nach Montage der Bremstrommeln und der
Scheibenrdder ( Zentrierringe zwischen
Bremstrommel und inneres Scheibenrad ein-
legen ) mugl die Hinterradbremse neu ein-
gestellt werden ( siehe Abschnitt 5.9. ).
Bremse entldften!




