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7.0. SONDERWERKZEUGE UND VORRICHTUNG EN (SIRIUS, MERCUR, SATURN )
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7.1. WECHSELGETRIEBE AUS - UND EINBAUEN (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Arbeitsgang
1. (Im Fahrerhaus ) Schlauchband zur Befestigung der G i te am Schalthebel 16sen
und Schalthebel herausnehmen ( siehe Abschnitt 7.3. Bild 7-3 ).

2. Fussbodenbleche ( rechts und links ) und Getriebeabdeckkappe ausbauen.

3. (Am Fahrgestell ) Gesténge fur Fullungstegelung am Winkelgelenk unter dem Pedalboden
links ab: an der K f: vorher d iehen ). Auf der anderen
Seite des Ki ha ( rechts )

4. Kupplungsgestinge vom Hebel zur Ausriickwelle abbauen und Getriebedl ablassen.

5. Tachometeranschluf (Sirius, Mercur, Saturn) abschrauben und T: le heraus-
ziehen.

6. Gel le abflanschen und Zwi llenlager vom Rahmenquertrége= lésen. ( Bock unter-
setzen ).

7. Zwischenwelle soweit zur Seite schwenken, dafl sie beim Getriebeausbau nicht mehr im Wege
steht. (Bei den Allrad-Fahrzeugen miissen zum Getnebezusbau die Gelenkwelle zum Ver-

teil iebe und die Gelenkwelle zur Vorderachse ei ht werden.)
8. Unteres Abdeckblech am und
. 9. Getriebe ab: ( mit Steinbock oder Wagenheber ) dann erst Befestigungsschrauben des
) Kupplungsgehauses am Motor 1osen. Getriebe soweit nach hinten fuhren, daf es an dem unter
dem ve rtriger vorbei nach unten abgelassen werden
kann.
10. Der Einbau des W iebes erfolgt in Reihenfolge.
Bemerkung: Vor dem Einbau des Wechselgetriebes ( mit angeflanschtem Kupplungsgeh#use ).
ist das Fuh in der Ku le zu priifen, notigenfalls auszuwechseln. Lager mit
Walzlagerfett versehen! -
Beim Anbauen an das g keine Gewalt ! Das Getriebe mufl zum Einfuhren
dex Antricbswelle in die Nuten der Kupplungsscheibe in einer Achse mit dem Motor liegen. Die
leicht mit Graphit-Ol bswelle beim b langsam von Hand dre-
her! Vor dem Anziehen der Befesti mus der Fi i

hiuse und Motorgeh&use zum Eingriff gebracht werden.

7.2. KUPPLUNGSGEHAUSE AB - UND ANFLANSCHEN
( Wechselgetriebe ausgebaut ) ( SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Bild7-1
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7.3.
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Befestigu des abschrauben.

2. Kupplungsgehduse ( Bild 7-1/1 ) mit Gummihammer l6sen und vorsichtig tiber die Antriebs-
welle des Wechselgtriebes streifen.

37 Ausruckhger ( Bild 7-1/2 ) ausbauen nach Abschnitt 6. 4.

4. des Lagerdeckels mit Fahrungsrohr fir das Ausrdcklager ( Bild 7-1/3 )
abschrauben, Lagerdeckel mit Alu-Dorn von der Getriebeseite her nach aulen treiben.

Auf Ausgleichscheiben achten! ( Bild 7-1/4 )

5. Die Ausrickwelle ( Bild 7-1/5 ) wird,nach Herausdrehen der beiden Klemmschrauben der Aus-
rickhebel ( Bild 7-1/6 ),seitlich aus dem K gezogen. ( Vorher Passfedern der
Ausrickhebel aus der Welle entfernen! )

6. Samtliche Teile reinigen und dberpriifen, unbrauchbare Teile ersetzen.

7. Der Zusammenbau und das Anflanschen des < erfolgt in kehrter Reihen
folge.

Bemerkung: Beim Anil hen des ist besonders darauf zu achten, dal

der Abstand von der Planfliche des Lagerdeckels ( mit Fithrungsrohr ) bis zum Rollenlager
der Antriebswelle ausgemessen wird. Das Rollenlager der Antriebswelle im Getriebe soll spiel-
frei, mdglichst jedoch unter Vorspannung ( 0,05 - 0,1 mm ) zwischen Getriebe- und Kupplungs-
gehduse sitzen. Der Abstand von der Planfliche des bis zum Lagerdeckel

( Bild 7-1/3 ) mafl also dem MaB, um welches der AuBlenring des Rollenlagers iiber das Getriebe-
gehduse vorsteht,entsprechen bzw. um 0,05 - 0,1 mm kleiner sein.

Magdifferenzen durch Scheiben ( Bild 7-1/4 ) bzw. durch Einlegen einer Papierdichtung zwischen

Getriebe- und ausgleichen. ( Mit Dichtungsmasse montieren! )
Das Kuppl iuse fur die LA 50 (Mercur mit 6- Zylmder-Momr und Saturn) hat kei-
nen Lag mit Fihrung! . Die Montage erfolgt si

WECHSELGETRIEBE (ZF AK 5- 33) AUSEINANDERNEHMEN

( Wechselgetriebe ausgebaut, siehe 7.1. )

Bild 7-2

Antriebswelle
Schalthebel
Schaltschiene

Schaltgabel ( 2. + 3. Gang )

Schiebemuffe
Hauptwelle
Abtriebsflansch

Vorgelegewelle

N L

Verschlufischraube

Arbeitsgang:

1

‘o N o

Bild 7-

Ol ablassen ( Verschlu-Schraube ffnen ).
Schalthebel abnchmen und OlmeBstab ( Bild 7-3/1 ) herausziehen.

Gehdusedeckel ( Bild 7-3/2 ) nach Herausdrehen seiner B i bneh ( Ge-
hiusedeckel klebt fest wegen Dichtungsmasse, durch Schlag mit dem Gummihammer l6sen.)

Bild 7-4: des Fith (Bild 7-4/1) entsichern und abschrauben.
Rahmen aus der Fixierung ( Bild 4/2 ) ausheben, mit Scha und Sch In nach rechts
oben herausnehmen.

Getriebe durch gleichzeitiges Einschalten von 2 G&ngen blockieren ( Schaltmuffen von Hand ver-
schieben ).

K - an der Hauptwelle hinten - entsichern ( Kerbstift ) und abschrauben. *
Bild 7-5: Abtri ( Bild 7-5/1 ) abziehen ( Vorrichtung ).
Tachometerdeckel ( Bild 7-5/2 ) mit T: -Antrieb abneh (mit G i 18sen ).

C



Bild 7 - 4

Bild7 -3

Bild7-6

Bild7-5

9. Bild 7-6: Tachometer-Schnecke ( Bild 7-6/1 ) durch vorsichtige Schldge mit einem Alu-Dorn ent-
fernen.

. 10. Sicherungsring ( Bild 7-6/2 ) entfernen, danach 148t sich das Abstandsrohr ( Bild 7-6/3 ) ab-
nehmen.
11. Sprengring ( Bild 7-6/4 ) im A ing des Ring-Zyli h

12. Bild 7-7: Lager-Abziehvorrichtung W 45 809 ( Bild 7-7/1 ) in die Ringnut des Lagers einsetzen
und Lager abziehen.

13. Antriebswelle nach vorne ausbauen.

Bild7-7

Bild7-8




Bemerkung: Wenn keine entsprechende Abziehvorrichtung hierfir zur Verfugung steht, mufl ver-

14.
15.

1

1

1

sucht werden, die Antri 16 dirch hlagen auf den AuBenring des Lagers von
innen herauszutreiben ( Alu-Dorn verwenden ). Durch einige Schlige mit dem Gummihammer auf
die K1 h der A hhel

Auf die beiden Nadel-Krénze in der Bohrung der Antriebswelle bzw. auf dem Zapfen der Haupt-
welle achten!

Jetzt kann die Getriebe-Hauptwelle schrdg nach oben herausgenommen werden.

Bild 7 Vorgelegewelle mit einem Alu-Dorn ( Bild 7-9/1 ) nach hinten treiben, bis der &ullere
Ring des hinteren teilbaren Rollenlagers abgenomimen werden kann. Vorgelegewelle nach oben
herausnehmen.

Bild 7 - 10

6. Bild 7-10: Sicherungsschraube der Ricklaufachse ( Bild 7-3/3 ) herausschrauben. Die Auszieh-
h fur die hse W 45 791 ( Bild 7-10/1 ) ansetzen.

7. B teh : a h

Vorgelegewelle zerlegen ;

aus seiner Nut in der Welle entfernen.

8. Bild 7-11: Lagerring ( Bild 7-11/1 ) und Zwischenscheibe ( Bild 7-11/2 ) vom vorderen Zapfen
e p ietiasn ) cnd Sich 5

Bild 7 - 11

Bild 7 - 12

19. Bild 7-12: Schragrad konstant ( Bild 7-12/1 ) mit Abziehvorrichtung ( Presse ) von der Welle ent-

Ternen, ebenso Schragrad 4. Gang ( Bild 7-12/2 ).

Bemerkung: Réder mit sehr festem Sitz auf der Welle werden durch schnelles Anwarmen
der Nabe ( gut handwarm ) leichter abgezogen.

20. PaBfeder und Zwischenring wegnehmen. Die Réader fur 3. Gang ( Bild 7-12/3 ) und 2. Gang

; ( Bild 7-12/4 ) sind auf dieselbe Art ( mit Abzieher oder Presse ) von der Welle zu entfernen.
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Hauptwelle zerlegen

.21, Bild 7-13: p le an der g Seite mit Bleibacken in den
Schiebemuffe zum 4. und 5. Gang abnehmen, Sicherungsring entfernen, Muffentrdger ( Bild

7-13/1 ) abziehen, ( 2- oder 3- Arm-Abzi
Jetat 146t sich das Zahnrad ( Bild 7-13/2 ) fur 4. Gang ( bzw. 5. Gang bei Schnellgangge-

22.
triebe ) abnehmen.
23. Welle umdrehen und am Sitz des abgezogenen Muffentrigers einspannen ( Bleibacken ).
Sprengring und Anlaufscheibe wegnehmen.
Bild 7 - 13 Bild 7 - 14
24, Bild 7-14: Welle i d ( Bild 7-14/1 ) fur 1. Gang vorsichtig von der Welle
Streifen, herausfallende Zylinderrollen auffangen und Rollen fur jedes Rad gesondert halten
(2 x 22 Stick je Rad ). Schiebemuffe und Anlaufscheibe wegnehmen.
25. Bild 7-15: Sicherungsring auf der Welle entfernen, Stirnrad ( Bild 7-15/1) fir Ruckwarts-
gang o und Si ing und Anlaufscheibe von der Welle abstreifen.
Bild 7 - 15 Bild 7 - 16

26. Bild 7-16: Abstandsrohr ( Bild 7-16/1 ) des 1. Gang-Rades tber die Welle streifen und damit
3uf die Zylinderrollen des 2. Gang-Rades ( Bild 7-16/2 ) driicken. Dadurch la0t sich das Schrég-
rad fur 2, Gang hmen ohne dal die Zyli llen herunterfallen. Zylinderrollen weg-
nehmen und gesondert aufbewahren.

27. Anlaufscheibe ( Bild 7-16/3 ) und Schiebemuffe ( Bild 7-16/4 ) abnehmen. Muffentréger ( Bild
7-16/5 ) abziehen und die beiden Palfedern in der Welle entfernen.

fur 3. Gang hierbei

am E

Anlaufscheibe auf Nuten stellen und
wieder die Zylinder-Rollen durch Aufsetzen des vorher
fallen hindern.

28
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Antriebswelle zerlegen

29.

T4,

- 142 -

Bild 7-1

icherungsbleche ( Bild 7-17/1 ) aufbi (
zieher in die Aus:parungen des Ringes einsetzen ). Geteilten ng ( Bild 7-17/2 ) durch vor-
aus seiner Nut entfernen. Nun kann das teilbare Rollen-

lager kontrolliert, ndngenfalls abgezogen werden.

Bild 7 - 17

Reinigen und kontrollieren der Einzelteile des Getriebes; jedes Einzelteil auf Abnitzung, Bruch,

Fref-Stellen prifen, wenn notig ersetzen. Teile wie Splinte, Sicherungsbleche usw., die beim
Zezrlegen beschadigt wurden, sind nicht wieder zu verwenden, ebenso missen Wellendichtringe

mit rauher oder eingeri Dichtli 1t werden. ( Durch die Dichtlippe einge-
laufene Stelle an der Nabe des Abtrichstlansches tberdrehen und polieren! )
Gehéuse und Deckel an den Dichtflichen von alter Di s T

befreien und innen, besonders in den Winkeln und Vertiefungen mit Wi!chbenzxn oder Diesel-
kraftstoff, nicht mit Petroleum, grindlich auswaschen.

WECHSELGETRIEBE ZUSAMMENBAUEN (SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Der Zusammenbau der einzelnen Wellen und des ganzen Getriebes erfolgt in rter
i lge wie das i Bei Rédern und Hebeln mit einseitigen Naben auf
richtige Stellung beim Zusammenbau achten. Mit Ol montieren!

Zusammenbau der Antriebswelle

Bemerkung: Bei der Montage der teilbaren Rollenlager auf der Antriebswelle und der Haupt-

welle ist jeweils zuerst der Anlaufring des Lagers auf die Welle zu schieben. Darauf wird
- Bund am nach aussen gerichtet- aufgesetat ( siche Bild 7-18 ).

Durch diese Art der Montage kann das Rollenlager in einem A (am Laj

ring ) abgezogen oder abgedriickt werden.

Bild 7 - 18

Bild 7 - 19

1. Teilbares Rollenlager nach der beschriebenen Art satt auf die Antriebswelle aufpressen
( Ringnut im Lager-Aussenring nach vorn ), auf Lager- i des Rohr !

2. Bild 7-19: Die beiden Ringh&lften ( Bild 7-19/1 ) in die Nut ( Bild 7-19/2 ) der Welle ein-
setzen. Die Ringhilften missen stramm in der Wellennut sitzen, anderenfalls sind sie durch
passende zu ersetzen.

Bemerkung: Beim Einsetzen der Ri ichtig, fast ial, in Rich

Ringende schlagen. Am besten Stemmer mit breiter, halbrunder Auflage ( Bild 7-19/3 )
verwenden, da durch unvorsichtiges Schlagen ( Hammer ) in der N&he der Nut fur das
Sicherungsblech ( Bild 7-19/4 ) die Ringh&lfte brechen kann.

C

C



3. Sicherungsbleche in die Nuten der Ringhdlften einsetzen ( kurze Zunge der Sicherungsbleche
zwischen Ringhélfte und Anlaufring stecken ) Sicherungsring uber die Ringhélften schieben.
Der Sich ring wird so daB seine beiden Aussparungen, gegeniiber den
Sicherungsblechen etwas versetzt, zum Lager gerichtet sind.

4. Vor Zungen der Sich bleche nach auien umbiegen, sodal sie den Ring fest-
halten.

Zusammenbau der Vorgelegewelle

5. Auf die Vorgelegewelle, nachdem jeweils die Paffedern eingelegt wurden, nacheinander
die R&der 2. Gang 3. Gang, Zwischenring, 4. Gang und Schrigrad konstant satt auf-
pressen. ( Auf richtige Lage der Radnaben achten s. Bild 7-12.)

6. in die nach vol i der Réder gerade freiliegende Nut
einbauen.
7. Zwischenring- mit der angefasten Seite zum Rad- und Innenring des Rollenlagers werden
ber das vord Ende der Vorgelegewelle satt aufg (s. Bild 7-11).
8. AuBeren Teil des Rollenlagers vorn in die Gehd g ei (G i )
¢ 9. Die ierte V. 1le mit jhrem K de schrig von oben durch die hintere

Geh&usebohrung filhren und Welle in das vordere Rollenlager einsetzen.

10. Hinteres Rollenlager einsetzen und bis zum Anliegen an der Welle eintreiben.

Bemerkung: Die Welle darf nicht klemmen, sondern muf 0,3 mm Léngsspiel haben.
( Durch Anlegen von Linealen an die vordere und hintere Geh&usewand kann das Léngs-
spiel der Vorgelegewelle festgestellt werden ).

Kleineres oder grofBeres Spiel mud durch Nacharbeiten des Zwischenringes oder durch
Beilageringe ausgeglichen werden.

Einbau der Riicklaufwelle
11. Ricklaufrad, Schaltmuffe nach hinten, so im Geh&use halten, daf der Gleitstein des Schalt-
hebels in die Muffe faBt und die Ricklaufachse durch das Rad gefilhrt werden kann.

12. Ricklaufachse so tief in das Gehiuse treiben, bis Quernut in der Welle und Gewinde-
bohrung fir die Si i i (G i .

13. Sicherungsschraube einsetzen und mit Blech sichern. |

Bemerkung: Das Ricklaufrad muB sich leicht drehen und schieben lassen, der Gleit-
stein darf nicht klemmen.

Zusammenbau der Hauptwelle

Bemerkung: Die rollengelagerten Rdder des 3., 2. und 1. Ganges werden alle auf dieselbe
Weise auf die Hauptwelle gebracht ( Bild 7-20 ): Welle am vorderen Ende senkrecht in

den spannen ( Bleiback ),jeweils 2 Rollenlaufbahnen reichlich
mit Walzlagerfett b ichen und 22 Zylinderrollen auf den Wellenbund bzw.
die A ibe und das A hr aufb Um die Zyli llen bei U ifen
der Réder gegen Herunterfallen zu schitzen, bindet man sie mit einer dunnen Schnur fest.
Die Ha muB beim Aufschieben des Rades auf den Rollenkranz entfernt werden.
Die Zylinderrollen kénnen aber auch,wie dies beim Zerl der Hauptwell i
ist ( Bild 7-16 ), mit dem des 1. Gang-Rades in jhrer Lage gehalten
werden.

14. 0: Schrégrad 3. Gang ( Bild 7-20/1 ) montieren. -Darauf kommt eine Anlauf-

e ( Bild 7-20/2 ),die Ei g zu den Zyli len geri und nun wird

in die gerade noch freiliegende Ringnut der Hauptwelle der ing ei

Das 3. Gang-Rad mu8 sich mit 0,2 mm Léngsspiel auf der Welle drehen.
15. Muffentrager ( Bild 7-20/3 ) aufschieben. Sich ing ei

16. Nach Aufsetzen der Schiebemuffe wird das 2. Gang-Rad ( Klauenz&hne nach unten ) gleicher-
weise montiert.

Bemerkung: Die Muffentriger, auch das Riuckwirtsgang-Rad,miissen jeweils zwischen
zwei Sich i auf der Haup sitzen. Der fur 4. und 5. Gang
wird abweichend hiervon durch einen Sicherungsring begrenzt, weil er am Wellenbund an-
liegt.

g-Rad ( K nach oben ) auf die Nutenwelle setzen und mit Sicherungs-

3
ring sichern.
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Bild 7 - 20

Bild 7 - 21

18. Anlaufscheibe ( Eindrehung nach oben ) aufsetzen, Rollensétze aufbauen. Bevor das
1. Gang-Rad hoben wird, ist die Schi ffe auf das Rad zu setzen. Die Schiebe-
muffe muB mit dem schmalen Rand ( Bild 7-8/1 ) zum Ruckwértsgangrad gerichtet auf-
geschoben werden, Darauf kommt abschliefend die heibe ( ab, AuBen-
kante nach oben ) und der Sprengring.

19. Bild 7-21: Welle umspannen, damit kommt das 3. Gang-Rad nach oben. Nun wird das
. bzw. 5. Gang-Rad ( Bild 7-21/1 ) gegen den Wellenbund gesetzt, Klauen nach oben.
Danach die beiden Paffedern ( Bild 7-21/2 ) einlegen und den Muffentréiger ( Bild 7-21/3
auftreiben. Davor wird ein Sicherungsring in die Nut der Welle eingesetzt.

20. Schiebemuffe fir 4. und 5. Gang auf den Muffentrdger schieben.

Einbau der Hauptwelle

21. Die i ptwelle mit ihrem Abtriebsende schrig von oben durch die hintere
Gehgusebohrung fuhren ( Bild 7-8 ).

22. Bild 7-22: Zylinderrollenlager ( Bild 7-22/1 ) mit Sprengring mit der Vorrichtung W 45 812
TBild 7-2: hr aufschi

B 2/2 ) auf die Welle p Dahinter Ab und mit Sicherung
ring sichern; Tachoschnecke auftreiben.

23. Die fertig montierte Antriebswelle von vorne in das Geh&use treiben, bis der Sprengring des
Lagers am Gehéuse anliegt.

Bild 7 - 22

Bemerkung: Beim Einsetzen das Ritzel der Antriebswelle mit dem Gegenrad der Vorge-
legewelle in Eingriff bringen und den vorderen Zapfen der Hauptwelle vorsichtig in die
Nadelkrénze der Antriebswelle fihren. Die beiden Wellen missen sich leicht ineinander
drehen.

24. Tachometerdeckel gegen die hintere Gehdusefliche setzen.

Bemerkung: Deckel muf satt am Geh&use anliegen und darf nicht auf den Sprengring
des Lagers driicken, soll jedoch kein fuhlbares Langsspiel der Hauptwelle zulassen.
Wenn notwendig: Abstinde messen und spielfreie Fuhrung der Hauptwelle durch Beilage-

. scheiben herstellen.



25. Anlagefliche des Tachodeckels mit Dichtungsmasse bestreichen und den Deckel mit Feder-
ringen und Muttern festschrauben.

26. Abtriebsflansch durch den gut eingedlten Wellendichtring auf die Hauptwelle setzen, diese
durch gleichzeitiges Einricken von 2 Gangen blockieren, die Kronenmutter fest anziehen
und mit Stift sichern.

Bemerkung: Das l. Gang-Rad muB auf der Hauptwelle ein Léngsspiel von 0,3 - 0,4 mm
aufweisen, die tbrigen Rdder 0,2 mm.

Einbau der Schaltung

27. Schaltu teile sind si 8 Auf sicheres Einrasten der Arretierungen
achten! Federanschlag fir 1. Gang und Riickwértsgang darf nicht klemmen.

28. Fihrung mit Schaltschi und Schaltgabeln in das Gehéuse setzen. Dazu sind alle
Schaltschienen in Nullstellung zu bringen und alle Schiebemuffen der Hauptwelle sowie der
Schalthebel des Rickwértsganges soweit wie moglich nach hinten zu schieben. Nur so gehen
alle Schaltgabeln glatt in ihre Muffe und in den Rickwartshebel hinein.

29. Fihrungsrahmen nach vorne riicken, in die Fixierung einsetzen und festschrauben. Alle
Génge mehrmals durchschalten.

Bemerkung: Die Schaltgabeln dirfen bei eingeriicktem Gang nicht unter seitlichem Druck
stehen. Die Schiebemuffen miissen vollig frei gehen und ein seitliches Spiel von 0,1 - 0,2 mm
haben. Der Rickwartsgang soll - eingeriickt - in voller Zahnbreite tragen, ausgeriickt aber
geniigend Platz fir das Rickwértsgang-Rad lassen. Der Schaltweg des Rickwértsganges

14t sich am E: ( Bild 7-4/3 ) einstellen. Erst wenn alle Schaltstellungen ein-
i sind, Fith h altig f hrauben und sichern.
30. Geh#usedeckel mit montiertem Schalthebel an seiner Aufla he mit Di be-

streichen und so auf das Geh&use setzen, da8 der Schalthebelfinger in die Mitnehmer der
Schaltschienen faSt. Deckel mit Schrauben und Federringen festschrauben. A.lle Génge mehr-
mals h Hierbei Maéngel oder sofort i

3% GO und Versch i Getriebesl SAE 90 bis zur Markierung am Mess-
Stab auffillen ( ca. 3,51).

32, Oleinfiillschraube einsetzen.

7.5. ANTRIEB FUR KIPPERPUMPE INSTANDSETZEN
( SIRIUS, MERCUR, SATURN )

Bild 7 - 23
3 1 6
Bemerkung:Ist das Fahrzeug mit einem Ki g , so h
sich das Getriebe vom normalen AK 5-33 durch den im Tach h

Antrieb fur die Kipperpumpe.

Arbeitsgan g
1. Tachometerdeckel mit Antrieb fur Kipperpumpe abnehmen ( siche unter 7.3., 1.-8. ).
Auf das Nadellager auf dem Fi ng pfen der A achten!

2. AuBeren Sicherungsring ( Bild 7-23/1 ) im Tachometerdeckel aus seiner Nut entfernen.
3. Antriebswelle ( Bild 7-23/2 ) mit Ring-Rillenlager ( Bild 7-23/3 ) nach hinten austreiben.
( Alu-Dorn verwenden ). Dabei wird die Schaltmuffe ( Bild 7-23/4 ) im Tachometerdeckel
durch Gleitstein und Schaltwelle ( Bild 7-23/5 ) zurickgehalten, wahrend die beiden
= Arretierungskugeln und - Federn nach den Seiten herausspringen.
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4. Die Schaltmuffe liegt jetzt frei. Schaltwelle nach Abnehmen des &ufleren Schalthebels
und der i nach innen schieben und

5. Ring-Rillenlager nach Entfernen des Sicherungsringes ( Bild 7-23/6 ) abziehen.

6. Samtliche Teile reinigen und Uberpriifen. Unbrauchbare Teile ersetzen!

7. Der Zusammenbau des Antriebes erfolgt in r Reihenfolge wie das
nehmen. Schaltung durch mehrmaliges Ein- und Ausschalten des Pumpenantriebes auf
Funktion priifen!

7.6. VERTEILERGETRIEBE AUS - UND EINBAUEN ( MERCUR, SATURN )

Arbeitsgang:
1. Getriebeol ablassen (auffangen ).

2, T am Géh deckel abschrauben und Tachometerwelle
herausziehen.

3. Schaltgestinge fir StraBen- und Geldndegang und fir Differentialsperre jeweils an beiden
Gabelkopfen losen und beiseite legen.

4. Flas i zu den 3 G len 18sen.

5. Gelenkwellen zum Vorder- und Hinterachsantrieb gegen Herunterfallen sichern ( mit
Draht am Rahmen festbinden ).

6. K nder 3 zur
‘ splinten und abschrauben.

7. Verteilergetriebe unterbocken und etwas anheben ( am besten fahrbaren Wagenheber
"Steinbock!! verwenden ).

des Verteil i ent-

8. Schraub aus den G il des Tragers entfernen und Befestigungs-
der seitli Konsolen am Rahmen 18sen und herausnehmen.

9. Verteil i bis zum f1i auf den Rak: 18 3 abl und die seit-
lichen Konsolen nach oben herausnehmen.

10. Getriebe wieder anheben, nach vorne aus dem hinteren Lagerbigel riicken und nach einer
kleinen Drehung um die senkrechte Achse nach unten ausfahren.

11. Der Einbau des Verteilergetriebes erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

7.7. VERTEILERGETRIEBE INSTANDSETZEN ( MERCUR, SATURN )

( Verteilergetriebe ausgebaut )

Bild 7 - 24

Arbeits gang
1. Befestigungsschrauben f4r den Tréger ( Aufhingung ) abschrauben und Tréger abnehmen.

2. Schmierleitung zum und hi. Geh d 1 abbauen.

- K6 -
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Bild 7-25: B i des hint G he und
hinteren Geh&usedeckel mit Welle und Abtriebsflansch losen ( Gummihammer ) und aus dem
Getriebegehsuse herausziehen.

Bild 7 - 25

Bild 7 - 26

Bild 7-26: Befestigungsschrauben des vorderen Gehiusedeckels herausschrauben und
Jorderen Gehausedeckel mit Welle zum Vorderachsantrieb und Ausgleichs-Sperre vom
Getriebe her austreiben ( Alu-Dorn verwenden ).

Absch der Antrieb 11 und

Schalthebel fiir Gelinde~ und Strafiengang von der Schaltwelle abnehmen, Sicherungsring
und Scheibe am anderen Ende der Schaltwelle entfernen ( siche Bild 7-25/1).

Befestigungsschrauben am Deckel fiir Antriebswelle herausschrauben.

ild 7-27: Geha und Zentrierstifte durchschlagen.

7-28: Geh#dusehdlften trennen und mit 2 Schraubenziehern abheben.

Bild 7 - 27 Bild 7 - 28

kommt die Schaltwelle mit ( Montierhebel ).
Ausgleichsgehduse mit Ridern und Lagern ( Bild 7-29/2 ) herausheben.

Bild 7-3 bswelle am Rad fir in den spannen ( Strafen-
gang einriicken ) und = nach Entsichern- die Mutter zum Antriebsflansch abschrauben und
Flansch abziehen.

Bild 7 - 30
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iebswelle entsi und a ( Hakenschlussel ).

13, Bild 7-31: r auf der

14. Lager abzichen oder abdricken, Ausgleichsscheiben und Anl heiben

fscheib

leichsscheiben zwischen Lager und Anl

Bemerkung:Es missen soviel
falspiel den Spr

liegen, daB die Antriebswelle mit 0,3 - 0,4 mm
der Ki 11 und den Ri im Geh&use gehalten wird.

15. Bild 7-32: Antriebswelle senkrecht in den Schraubstock spannen und Rad fiir StraBengang
i Nach U der Welle Rad fiir Gelande-

mit Nadellager
gang mit Lager abnehmen ( Weichmetallbacken ).

Bild 7 - 32

Bild 7 - 31

Schaltmuife fir StraBen- und Geldndegang aus der Kugelarretierung heraus-

16. Bild 7-3
treiben.

Bemerkung: Wird die Schaltmuffe durch einen Schlag mit dem Gummihammer aus der
i i werden, dafi die beiden Kugeln und Federn ver-

so mufl
loren gehen. Deshalb vorher einen Lappen lose um den oberen Teil der Schaltmuife legen!
17.  Bild 7-34: Schrauben zum Deckel des Ausgleich tsichern und h hrauben.
Deckel abdriicken ( Abdriickgewinde ).
18. Hohlrad mit Anl ibe aus dem Ausgleichgeh h
Bild 7 - 34

Bild 7 - 33

i)
B

e

I

D

] ‘
0 -
=

: Lager vom Ausgleichgehsuse abdricken ( desgleichen Lager vom Deckel des Aus-
gleichgehduses ).

20. B i hrauben des Geld Tades ami Ausgléi ichern und heraus-

nehmen.

21. Bild 7-36: Scherstifte vom Geh&useinnern her nach auflen treiben.



Bild 7 - 35

Cl3

Wl /l!llll

Bild 7 - 36

. 22. Bild 7-37: Planet-Tréger abnehmen, Planetrider und Sonnenrad mit Anlaufscheibe heraus-
nehmen.

Bemerkung: Die Stellung des Planettrigers im Ausgleichgehduse ist durch Zahlen ge-
kennzeichnet. ( Beim Einbau darauf achten! ) Das Ausgleichgehduse wird mit dem dazu-
. Diese beiden Teile konnen nicht einzeln

&
ersetzt werden!
23. Bild 7-38: Nadellager im Pl r bzw. lei mit Dorn von auien nach
innen treiben. ( Dorn 27 mm f )
2
=
Bild 7 - 37 =
Bild 7 - 38
24. . Bild 7-39: Rad fur Geldnd vom lei und Rad fur Strad om
Deckel des bneh ( mit Montierhebeln 18sen ). Bei der spneun
Montage die Rdder auf etwa 120° C und nach dem durch
fixieren. Bei neuen Teilen ( Rader, Ausglei ) sind die Bohrungen zur Auf-

nahme der Scherstifte nur vorgebohrt und missen bei der Montage auf 16 mm § H 7
nachgerieben werden.

Wird nur einer der beiden zusammengehdrenden Teile ersetzt, so sind jeweils die
Bohrungen fiir die Scherstifte im neuen Teil nach den Bohrungen im alten Teil aufzu-

reiben.
25. Abtriebswelle ( Gehs ) mit dem genuteten Teil der Welle senkrecht
in den Schraubstock spannen ( Weichmetallbacken benltzen ), Mutter entsichern und ab-
und i bzieh
26. Befestigungsschrauben zum Deckel des Geha 1s he hrauben. Da-

durch wird das vordere Abweisblech frei.

27. Bild 7-40: A i le mit G i r nach auBlen treiben. Schaltmuffe und Gleit-
stein lassen sich nun herausnehmen.
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Bild 7-39

Bild 7-40

Bild 7-41: Kegelschraube zur Befesugung der Schaltgabel auf der Schaltwelle ( Bild 7-41/1 )
de: gsringes am Ende der Schaltwelle ( Bild
7-41/2 ) kann die Schaltwelle aus die Conatae herausgenommen werden.

h ben einer Fi h b

Tachoantri G 1 nach
eiiicn Bosuaseaten | ( Dorn 9 mm # ).

Alle Teile reinigen und auf Verschleill prufen Unbrauchbare Teile ersetzen! Leichte Ein-
laufspuren auf den An- und A vorgerufen durch die Gummilippen der
Wellendichtringe, kénnen auf der Drehbank beseuxgl werden.

Alte Papierdi entfernen, Aufl hen an Gehduse und Gehausedeckel iber-
priifen! ( Wenn dig, mit Flachfeil de Kanten
Der bau erfolgt in Reihenfolge. Auf richtige Lage des Ausgleich-

gehsuses im Getriebegehfuse ist bei der Montage besonderer Wert zu legen ( 0,15 - 0,20 mm
Axialspiel! )

Bild 7-42: Zuerst die ieb lle in das G ieb h, inl (Siehe Verteilerge-
lnebe instandsetzen, Abschnitt 7.7.14. Bemerkung ), dann das fertig montierte Aus-
so in das Getrieb daB die im Eingriff stehenden Zahnrad-

paare in einer Ebene liegen.

Abstand von der Aufl he des hinteren G 1s zum I ing
2.B. 7,8 mm ( Bild 7-42/1 ). Hohe des Ansatzes am hinteren Geh&usedeckel messen, z.B.
7,4 mm mit Papierdichtung ( Bild 7-42/2 ). Der Di aus beiden

( abziiglich 0,08-0,10 mm Spiel ) ist in Ausgleichscheiben jeweils auf der betreffenden
Seite zum Einbau des hinteren und vorderen Gehausedeckels bereit zu legen. ( Nach dem
angenommenen Beispiel waren demnach 0,32-0,30 mm an Ausgleichscheiben zwischen

hlnteren G und Kugell ). Obere G halft ( mit
) und 0
und hi Geh b Schaltung prifen!
Schaltweg der Differentialsperre an den beiden Beg: des la

um 0,5 - 1,0 mm verringern ( von der freien Endlage des Schalthebels aus gemessen ).
Nach Fertigmontage Getriebesl SAE 90 ( etwa 1,6 1) einfilllen!

Bild 7-41 Bild 7 - 42




