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3, Die Stellung der Rahmenquertréger zum Rahmenléngstréger durch Anlegen eines Anschlagwinkels
priifen!

Bemerkung: Sind die Rahmenléngstréger nicht verbogen, dann besteht die Moglichkeit, dal sie .
parallel gegeneinander yerschoben sind. In diesem Falle stehen s&mtliche Rahmenquertrédger nicht ( )
im rechten Winkel zu den Léngstrigern des Fahrgestellrahmens.

4, Nieten des Fahrgestellrahmens ( besonders an den Federbscken und am Lenkungslagerbock ) durch

Abklopfen mit einem kleinen Hammer auf festen Sitz prifen.
Lose Nieten mit Kreide ( Farbe ) kennzeichnen.

1.3, INSTANDSETZUNGSARBEITEN AM FAHRGESTELLRAHMEN

Ar

( SIRIUS, MERCUR, SATURN )

beitsgang:

ol
.

Nietenktpfe der losen Nieten abmeifieln und Nietenrest mit Durchschlag entfernen. ( Nietenbohrungen
gegebenenfalls aufreiben. ) '

Wenn Nietwerkzeug zur Verfiijgung steht und die Nietstelle entsprechend zugé#nglich ist: passende

Nieten warm einsetzen und vernieten!

Kann nicht genietet werden: Pass-Schrauben ( M 12 mit 13 mm § Schaft, Werstoffgite 10 K ) an-

stelle der Nieten einsetzen. ( Schraubenmuttern gut festziehen und mit Gegenmuttern sichern oder
Kronenmuttern mit Splint verwenden. )

Es kommt in Einzelf&llen ( bei besonders schwer beanspruchten Fahrzeugen ) vor, dafi an den Rahmen-
quertrégern in den Hohlkehlen zwischen Rahmenquer- und Rahmenldngstriger Materialrisse ent-

stehen.

Eingerissene Stellen des Rahmenquertrégers sorgfdltig reinigen und Bruchstellen elektrisch ver- ( ,\"
schweilen! Weil jedoch ein bloes Verschweiien der Bruchstelle keine ausreichende Festigkeit er-
gibt, ist zu empfehlen, den Rahmenquertréger durch einen einzuschweilenden Winkel zu verstirken.
( Im Wege stehende Nieten entfernen, eingeschweiiten Winkel in die Niet- oder Schraubverbindung
einbeziehen! )

Der Winkel, aus St 37 ( besser St 42 ) hergestellt, soll eine geringere Blechstdrke als die Wand-
stirke des Rahmenquertrdgers haben. Fir diese Schweillarbeiten hochwertige Mantelelektroden
verwenden! ( zum Beispiel: SH rot VBV oder MD gelb 70 )

Geringe Formver#&nderungen des Fahrgestellrahmens kénnen durch Berichtigung der Achsenstellung
am Fzahrgestellrahmen ausgeglichen werden. Zu diesem Zweck mufl das Fahrzeug ausgemessen
werden ( siehe Bild.1-2 ), um Gré8e und Art der Achsenverschiebung feststellen zu kénnen.
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Fahrzeug aufbocken ( beide Achsen horizontal stellen ) und Rdder abnehmen! Zum Ausmessen des
Fahrgestelles muB die Zentrierbohrung der beiden Achsschenkelbolzen freigelegt werden. Dazu sind
Lenkspurhebel und Spurhebel abzubauen.

Beim Fahrzeug mit Allradantrieb die beiden unteren Deckel zum Achsflansch entfernen!

Bild 1-2: Abstand C von der Zentrierbohrung des linken Vorderrades zur Zentrierbohrung in der
Seitenwelle des linken Hinterrades messen. Messung auf der rechten Seite des Fahrgestelles in der-
selben Weise durchfilhren. Messergebnis notieren! Diagonal-Messungen D von links vorne (A 1)
nach rechts hinten ( B 2 ) und von rechts vorne ( A 2 ) nach links hinten ( B 1 ) durchfithren.
Messergebnis notieren!

merkung: Sind die beiden MaBle C und die beiden DiagonalmaBe D jeweils unter sich gleich, so
stehen die Achsen parallel und das Fahrzeug l&uft einwandfrei in der Spur. ( AbmafBe von 2-3 mm
sind noch zuldssig, gréfere Abweichungen weisen auf vorliegende Fehler hin und haben in jedem
Falle erhéhten Reifenverschleil zur Folge. )

Werden die zuldssigen Differenzen innerhalb der beiden Mafie C und der be:l.den MaBle D jedoch iiber-
schritten, kénnen folgende Fehler vorliegen: '\_

a Vorderachse verbogen ( siehe unter 3.7.8. "Vorderachskérper priifen' )




3.

Die Stellung der Rahmenquertréger zum Rahmenléngstréger durch Anlegen eines Anschlagwinkels
prifen!

Bemerkung: Sind die Rahmenldngstréger nicht verbogen, dann besteht die Mdglichkeit, daf sie

4,

parallel gegeneinander yerschoben sind. In diesem Falle stehen sdmtliche Rahmenquertrédger nicht
im rechten Winkel zu den Liéingstrégern des Fahrgestellrahmens.

Nieten des Fahrgestellrahmens ( besonders an den Federbdcken und am Lenkungslagerbock ) durch
Abklopfen mit einem kleinen Hammer auf festen Sitz priifen.
Lose Nieten mit Kreide ( Farbe ) kennzeichnen.

1.3. INSTANDSETZUNGSARBEITEN AM FAHRGESTELLRAHMEN

Ar

( SIRIUS, MERCUR, SATURN )
beitsgang:

1

2,

5‘

Be

Nietenk&pfe der losen Nieten abmeifieln und Nietenrest mit Durchschlag entfernen. ( Nietenbohrungen
gegebenenfalls aufreiben. ) '

Wenn Nietwerkzeug zur Verfugung steht und die Nietstelle entsprechend zugélinglich ist: passende
Nieten warm einsetzen und vernieten!

Kann nicht genietet werden: Pass-Schrauben ( M 12 mit 13 mm p Schaft, Werstoffgiite 10 K ) an-
stelle der Nieten einsetzen. ( Schraubenmuttern gut festziehen und mit Gegenmuttern sichern oder
Kronenmuttern mit Splint verwenden. )

Es kommt in Einzelféllen ( bei besonders schwer beanspruchten Fahrzeugen ) vor, dafl an den Rahmen-

quertrdgern in den Hohlkehlen zwischen Rahmenquer- und Rahmenléngstréger Materialrisse ent-
stehen.

Eingerissene Stellen des Rahmenquertrdgers sorgfiltig reinigen und Bruchstellen elektrisch ver-
schweiflen! Weil jedoch ein bloSes Verschweifien der Bruchstelle keine ausreichende Festigkeit er-
gibt, ist zu empfehlen, den Rahmenquertrdger durch einen einzuschweifienden Winkel zu verstérken.
( Im Wege stehende Nieten entfernen, eingeschweiiten Winkel in die Niet- oder Schraubverbindung
einbeziehen! )

Der Winkel, aus St 37 ( besser St 42 ) hergestellt, soll eine geringere Blechstirke als die Wand-
stirke des Rahmenquertrigers haben. Fir diese Schweilarbeiten hochwertige Mantelelektroden
verwenden! ( zum Beispiel: SH rot VBV oder MD gelb 70 )

Geringe Formver#dnderungen des Fahrgestellrahmens kénnen durch Berichtigung der Achsenstellung
am Fzhrgestellrahmen ausgeglichen werden. Zu diesem Zweck mufl das Fahrzeug ausgemessen
werden ( siehe Bild.1-2 ), um Gré8e und Art der Achsenverschiebung feststellen zu kdnnen.

Mess - Schema

A 1 = Zentrierbohrung im Achs- BZl

schenkelbolzen des 1
linken Vorderrades 1A2 c-—’—ﬁg%
|

A 2 = Zentrierbohrung im Achs- / |
schenkelbolzen des
rechten Vorderrades

\N/

B 1l = Zentrierbohrung in der
Seitenwelle des

linken Hinterrades : i / \0

B 2 = Zentrierbohrung in der
Seitenwelle des
rechten Hinterrades

Bild 1 -2

Fahrzeug aufbocken ( beide Achsen horizontal stellen ) und Réder abnehmen! Zum Ausmessen des
Fahrgestelles mu die Zentrierbohrung der beiden Achsschenkelbolzen freigelegt werden. Dazu sind
Lenkspurhebel und Spurhebel abzubauen.

Beim Fahrzeug mit Allradantrieb die beiden unteren Deckel zum Achsflansch entfernen!

Bild 1-2: Abstand C von der Zentrierbohrung des linken Vorderrades zur Zentrierbohrung in der
Seitenwelle des linken Hinterrades messen. Messung auf der rechten Seite des Fahrgestelles in der-
selben Weise durchfihren, Messergebnis notieren! Diagonal-Messungen D von links vorne (A 1)
nach rechts hinten ( B 2 ) und von rechts vorne ( A 2 ) nach links hinten ( B 1 ) durchfithrén.
Messergebnis notieren!

merkung: Sind die beiden MaBSe C und die beiden DiagonalmaBe D jeweils unter sich gleich, so
stehen die Achsen parallel und das Fahrzeug l4uft einwandfrei in der Spur. ( Abmaf@le von 2-3 mm
sind noch zuldssig, gréfere Abweichungen weisen auf vorliegende Fehler hin und haben in jedem
Falle erhshten Reifenverschleiff zur Folge. )

Werden die zuldissigen Differenzen innerhalb der beiden MaBe C und der bexden MaBe D jedoch dber-
schritten, kénnen folgende Fehler vorliegen:

a Vorderachse verbogen ( siehe unter 3.7.8. '"Vorderachskérper priifen' )

C)



P

b Fahrgestellrahmen deformiert ( siehe 1.2. "Fahrgestellrahmen priifen' )

Eine Formver#&nderung des Fahrgestellrahmens bringt fast immer eine Verdnderung der Achsen-
stellung des Fahrzeuges mit sich. Wenn jedoch die sich aus der Messung ergebende Abweichung
nicht gréBer als 50 mm ist, so kann der vorliegende Fehler noch durch Richtigstellen der Achsen
( siehe unter 1.3.7. ) ausgeglichen werden. Bei grtfleren Abweichungen, die auf Deformierung
oder Beschddigung des Rahmens zuriickzufithren sind, mufl der Rahmen ausgetauscht werden.

Achse verschoben

Bei nicht rechtzeitig nachgezogenen Federbiigeln kann sich ein Federpaket infolge harter Sté8e

( z. Beispiel beim Durchfahren eines tiefen Schlagloches ) in sich verschieben. Danach ist die be-
treffende Achse einseitig nach hinten versetzt ( siehe Messergebnis Jund mufl wieder richtig ge-
stellt werden.

Zum Richtigstellen der Achsen Federbiigel und Federschraube der betreffenden Achsenseite 14-
sen und Achse sinngem&8 verschieben; anschlieBend Federbiigel und Federschraube wieder kraf-
tig festziehen! (Achsenverschiebungen #iber 6 mm bis 50 mm k&nnen mit dem Hammer nicht mehr
erzielt werden. In diesem Falle ist ein Mehrzweck-Hydraulikgerdt, wie es in vielen Reparatur -
Werkstdtten vorhanden ist, gut geeignet. Ger&t zwischen Federbock oder Rahmenquertrdger und
Achse einsetzen. ) Danach Kontrollmessung durchfilhren. Wenn notwendxg. Berichtigung und Mes-
sung mehrmals wiederholen!



