Allgemeines

Kraftfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht von mehr als 5 t kénnen infolge zu groB
werdender FuBkrifte nur schwer iiber mechanisch oder hydraulisch betéaligte Rad-
bremsen allein ausreichend verzdgert werden.

Es ist daher notwendig, die FuBkraft des Fahrers zu unterstitzen. Bei unseren Fahr-
zeugen wird zur Unterstiitzung der FuBkraft Druckluft eingesetzt. Zwischen Brems-
pedal und Hydraulik-Hauptzylinder ist ein Einkammer-Bremsverstarker eingebaut.
Dieser Bremsverstarker besteht im Prinzip aus einem Duckluft-Bremszylinder mit an-
gebautem Bremsventil. Beim Betitigen des Bremspedals wird ein Kolben mit Druck-
luft beaufschlagt, so daB die FuBkraft des Fahrers und die Druckluft gemeinsam aul
die Radbremsen einwirken, indem sie iber den Hydraulik-Hauptzylinder den Oldruck
zu den Radzylindern beeinflussen. Mit dem Druckluftbremsventil wird durch die FuB-
kraft die Bremsdruckhdhe der Druckluft reguliert.

Die feste Verbindung zwischen Bremspedal und Hydraulik-Hauptzylinder erméglicht
es, das Fahrzeug zu bremsen, auch wenn keine Druckluft vorhanden ist; daher: kein
Ausfall der FuBbremse bei fehlender Druckluft, nur ist hierzu ein griBerer Kraft-
aufwand am Bremspedal notwendig.

Die Moglichkeit, einen Anhénger mit Druckluftbremse mitzufihren, ist durch den Ein-
bau eines Anhédngerbremsventils im Motorwagen gegeben. Fir den Anhénger ist nur
eine Leitungsverbindung vorgesehen. Beim Treten des Bremspedals oder beim Ziehen
des Handbremshebels erfolgt die Anhangerbremsung durch Druckerniedrigung in
dieser Leitung. Die Druckerniedrigung wird durch das luftgesteuerte Anhangerbrems-
ventil herbeigefiihrt, da dieses Ventil Druckanstieg in Druckabfall umwandelt und
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Bild 1

Bremsschema Hydraullsche Bremse 1 Hydraullk-Hauptzylinder mit Ausgleichbehilter, a) Ent=
lifterventil, b) hydraulischer Bremslichischalter — 2 Zusatzbehlller an Fahrerhausrlckwand
mit Leitung zu (1) — 3 Aadzylinder, a) Emibiierventll, Lenker-Bremse (vormn) — 4 Radzylinder,
8} EntlGfterventil, Duo-Servo-Bremse (hinten) — 5 Enliifierventil am Zwischensilck zum Brems-
schlauch fir Hinterradbremse — Fubkrallunterstitzung (Druckiufl) 8 Lulipresser — 7 Luftfilier
mit Reifenfillanschiul — 8 Druckregler, Abschalldruck 53 kp/em?, Einschalldruck 48 kp/em?,
baim MAGIRUS 126; Abschalidruck 7.35 kp/em?, Einschaltdruck 8.2 kp/ecm® = 8 Frosischulz-
pumpe (nur aul besonderen Wunsch) = 10 Lultbehdlter, a) AblaBschraube = 11 Einkammir-
Bromsvorstiirker, a) Druckiufi-Bremszylinder, b) Bremsvenlil — 12 Bromslufimanometer —
13 Luligesteuertes Anhlingerbremsventil (vermindert beim MAGIRUS 126 den Belrigbsdruck Thr
don Anhlinger aul 4.8 bis 53 kp/em?) — 14 Absperrhahn — 15 Kupplungskop! — Molorbremsae
(3. Bremse) 18 BelGfiungsventil mil FuBstéBel — 17 Arbeitazylinder fir Molorbremse —
18 Schalter fir Magnel-Daverbremsventil im Anhinger — OlfilterbetBligung 19 Arbeitszylinder
= 20 Spalifiler — Hydraulische KupplungsbelBligung 21 Geberzylindar — 22 Nehmerzylinder,
a) Entldftenrventil = Handbremsbetiitigung beim MAGIRUS 126 mit Waagebalken-Bremsausgleich

durch die Druckerniedrigung das Anhanger-Steuverventil im Anhd@nger umschaltet. Die
im Luftbehdller des Anhéngers gespeicherte Lufl wird daraufhin aul die Anhanger-
Bremszylinder geleitet. Der Anhénger wird druckvoreilend gebremst. d. h. die
Anhéngerbremse setzt vor der Zugwagenbremse in.

Die Druckluftbeschaffungsaniage setzt sich zusammen aus dem Luftpresser, Lultfilter
(mit RaifenfillanschiuB), Druckragler und dem Lultbehdlter. Ein Bremsluftmanometer
dient zur Oberwachung des Luftdrucks. Der weiBe (bzw. schwarze) Zeiger zeigt den
Behdllerdruck an. Der zweile, role Zeiger ist an den Einkammer-Bremsverstarker
angeschlossen und befindet sich bei geldster Bremse in Nullstellung.

Die Handbremse ist als Feslstellbremse ausgebildel. Sellzige Idhren zu den Radern
der Hinterachse. Beim MAGIRUS 126 ist zusdtzlich ein Waagebalken-Bremsausgleich
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eingebaut, der dalir sorgt, daB beim Handbremsen die Hinlerradbremsen auch dann
noch richtig zusammenwirken, wenn sie nicht genau eingestelit sind, oder die Brems-
balige sich verschieden stark abgenutzt haben.

Die Motorbremse (.3. Bremse”) ist drucklultbetatigt. Solern der Fahrer die Molor-
bremse einrickt, wird {ber eine elektrische Leitung ein Magnel-Dauerbremsventil
im Anha@nger angesprochen, Daraufhin erfolgt im Anhéinger eine Teilbremsung (Einzel-
heiten siehe Abschniit .Motorbremse”).

Der-Lulibehilier

izl Im Sommer mindestens wachenllich, im Winter tdglich zu enlwissern; bei Ver-
wendung eines Gelrierschutzmittels wochentlich (siehe auch Abschnitt .Winterbatrieb™).
Die AblaBschraube am Luftbehdlter darl zum Entwiassern nur zwel Umdrehungen
gelockert werden. Auf keinen Fall AblaBschraube ganz heraus-
drehen, solange der Behdlter unter Druck stehtl

Hydraullsche Bremse

Die hydraulische Bremse, welche aul die Bremsbacken der Vorder- und Hinterrdder
wirkt, wird durch das Bremspedal betdtigt. Die Hinterradbremsen sind selbst-
verstirkend.

Die Bremsbelige missen siets frei von Ol bleiben. 1st Wasser eingedrungen, dann
ist mit der FuBbremse so lange leicht zu bremsen, bis die gewohnte Bremswirkung
erintritt.

Der Hydraulik-Hauptzylinder ist mit einem Ausgleichbehilter ausgeristel. Ein weiterer
Behilter ist an der Fahrerhausriickwand angebrachl. Ersimals bei 1500, spater alle
5000 km Oberprifen, daf der Zusalzbehilter sleis ausreichend mit Marken-Brems-
fiiissigkeit (niemals Schmierdl!) bis aul 1,5 bis 2 ecm unter der Deckelkante geldlit ist.
Die Bremsflissigkeit muB der Spezifikation nach SAE 70 A 1 enisprechen. Gegebanen-
falls nachliillen, wobei peinlich darau! zu achlen ist, daB kein Schmutz durch die Ein-
fillaitnung in den Bahdlter gelangt. Das Einlllisieb darl deshalb beim Nachfillen nicht
herausgenommen werden.

Enliiftungsloch in der Behillerverschraubung muB immer offen sein.

Bild 72

FusalzbehBier fir Ausgleichbehlilier zum
Hydraullk-Hauptzylinder  Dieser Behbltor
versorgl auBerdem noch die hydravlische
Kupplungsbatiitigung mil Bremsiidssigkeil.




Die Behilterverschraubung ist immer dichl aufzuschrauben. Man gehe vorsichtig mit
der Bremsfilissigkeit um, da diese dtzende Wirkung hat und die Lackierung des Fahr-
zeuges angrelil

Mach spitestens je 50000 km ist eine Prifung des Haupt- und der Radzylinder in einer
Kundendienstwerkstatt erforderlich. Beschéidigte Manschetten sind 2u ernauern,

Enliliften der hydraulischen Bremse

Beim Niedertreten des Bramspedals muB ein harier Widersiand fGhlbar sein, andern-
falls befindet sich Luft in der Bremsanlage. Die eingedrungene Luft muB dann solor
an allen vorhandenen Entliftungsstelien (siehe Bremsschema, Bild 71), wie folgl
beschrieben, entfernt werden,

B Fldssigkeitsstand im Zusatzbehflter dberprifen,

B Staubkappe (76/3) vom Entlifterventil des Radzylinders eines Vorderrades ent-
fernen.

B Den bel der Ausriistung befindlichen Enllifterschlauch (73/1) durch den hohlen
Sondersleckschlissel (73/2) stecken. Schlauch anschlieBen und das frele Ende in ein
mit etwas Bremslilssigkeit gelllites GeldB (73/3) hingen. GelaB hochstellen.

Bild 73

Entliften der Bremsanlage
1 Entliferschlauch — 2 Steckschilssal —
3 Glasgefdn

W Entliflerventil durch Linksdrehen Sfinemn.

B Bremspedal kriftig durchireten, Entlifterventil schlieBen, um zu vermeiden, daB
Luft in dasselbe angesaugl wird und Bremspedal langsam zurlckkommen lassen.
Diesen Vorgang wiedarhole man so oft, bis blasenfreie Bremsflssigkeit am Schiauch-
ende austritl. Das Ende des Entlifterschlauches darf bis zum SchlieBen des Enilifter-
ventils nicht aus der Flissigkeit genommen werden.
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B EBeim Enllifiungsvorgang den Flissigkeitsstand im Zusatzbehalter beobachten.
m Mach Entlernen des Entlifterschlauches Staubkappe wieder aulsetzen.

B Die ausgepumpte Bremsllissigkeit nicht wieder verwenden|

Auzhau eines Bremsschlauches

Wenn bel Beseiligung von Undichtheilen oder bei Instandsetzung die Abnahme eines
Brgmsschlauches an den Radzylindern notwendig ist, so ist darauf zu achten, dag der
Schlauch nicht verdreht wird, solange er noch an seinen beiden Enden belestigt ist.
Soll beispielsweise einer der beiden vorderen Schlauche abgenommen werden. so
schraube man zunfchst die RohranschluBmutier aus dem Innengewinde-AnschluB-
zilick des Bremsschlauches heraus, wobel das AnschluBstick mit einem zweilen
Schliissel an dem daran befindlichen Sechskant festgehallen werden mulBl, damil es
sich nicht dreht. Sodann schlage man das Klemmstiick aus der Nut des Innengewinde-
Anschlufstiickes heraus, Das AnschluBstiick kann dann zusammen mit dem Schlauch
aus dem Befestigungswinkel (Bremsschlauchhalter) am Rahmen herausgenommen
werden. Erst danach ist das AnschiuBende des Bremsschlauches aus dem Radzylinder
herauszuschrauben. Der Bremsschlauch fir die Hinterradbremsen ist in gleicher
Weise auszubauen wie vorn. Zuvor muB jedoch das Zwischenstick mit Entlifterventil

entfernt werden,

Bild T4

Ausbau des hinteren Bremsschlauches 1 Verbin-
dungsrohr mit RohranschiuAmutter bereits geldst —
2 ZFwischenstick mit Entldfterventil herausschrau-
ben — 3 Innengewinde-AnschiuBstick am Sechs-
kant festhallen — 4 Klemmsilek aus Nul zu (3) her-
gusschlagen wund (3] aus ([5) herausziehen -
& Bremsschlavchhaller, bafestigt am Aahmen -
6 Anschiuflende mit Sechskan! aus Rohrverigiler-
gllick herausschrauben

Hed Allradiaheroogen shiul e Ausbau der vorderen Bromsschiauche din Jugledam
tig elice Bromeschilhuche auszyubanaon

Bremsschlduche dirfen nicht mit Benzin, Benzol oder Pelrcleum gereinigl werden,
Aufien anhaftenden Schmutz entfernt man mit Wasser. Bremsschlauche dirfen nichl

lackiert werden und sind nach Maglichkeit gegen Mineraldl zu schulzen.
Im Fahrbereich van 100000 km sind Bramsschlauche zu erneuern.
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StBrungen

an der Bremsanlage sollten vornehmlich in einer Kundendienstwerkstatt oder in einem
Bremsendienst behoben werden.

Motorbremse

Die Wirkungsweise der Motorbremse beruht daraul, daB nach SchlieBen der am
Flansch der Auspullsammelrohre angeordneten Klappenaggregate eine Komprassor-
wirkung des Molors und damil ein erhthies Bremsen des Fahrzeuges erreicht wird.
Die Motorbremse wirkt nur bei eingeschaltetem Wechselgetriebe. Zum Einschalten
der Molorbremse wird der Siéfel (1/16 bzw. 75/3) mit dem linken FuB herunterge-
drickt. Ober das Beldftungsventil strémt Druckluft zum Arbeitszylinder, dessen Kolben
liber ein Gestinge beide Drosselkiappen betdtigl. Ein Blockiargestinge sperrt gleich-
zaitig die Fahrtrittplatte fir die Fillungsregelung.

Flr die Nulllérderung der Einspritzpumpe Ist eine zusdtzliche Einrichtung infolge der
Férdercharakteristik nicht erforderlich, da die Kraftstofférderung bei Leerlaufeinstel-
lung des Reglers (aber héherer Motordrehzahl, infolge Schubwirkung des Fahrzeuges)
auf Null zurickgeht. Zum Ausriicken der Motorbremse FuBsidBel entlasten, Danach
erst Kupplung (fir Gangschaltung) und Fahririttplatte (fir Motorbeschleunigung)
belitigen.

Bild 75

Pneumatisch betBligle Motorbremse (Schematische Darstellung) 1 Luftbehiiller — 2 Beliftungs-
wantil lir FuBbetligung — 3 FulistdBel zu (2) — 4 Arbeitszylinder fir Motorbremse (Einkammar-
Drucklufizylinder) — § Betbtigungsstange mit Rohrschelle fiir Blockierhebel — 6 Auspulfbremse,
links — 7 Auspuffbremse, rechls — 8 Blockierhebel zur Fillungsregelung (durch Blockiarslange
mit Hebel zum Reguliergestinge verbunden) — 9 Gestinge von Fahririttplatte zur Einspritz-
pumpe — 10 Schalter fir Magnel-Daverbremsventil im Anhfinger (.3. Bremse")

Im Anhénger ist fir die .3. Bremse" ein Magnei-Daverbremsventil eingebaut. Die
Steuerung dieses Venlils erfolgt elekirisch beim Einlegen der Motorbremse im Zug-
wagen. Der Anhdinger wird dadurch mit ca. 0.8 bis 1,0 kp/em? Luftdruck gebremst.
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Die Motorbremse ist verschlieiBlos. Nicht nur bei Tallahrien, sondern auch in des
Ebene sollte zum Bremsen die Motorbremse eingelegt werden, Kurz vor dem Anhalten
erst muB gegebenenfalls die Radbremse befdtigt werden. Die Motorbremse entlastet
demnach die Radbremsen, die infolgedessen kihler bleiben und im Gefahrenfalle
kriftiger wirken, Auch werden durch das Molorbremsen die Bremsbelige geschont.
Solite die Motorbramse lAngare Zelt nicht eingeschaltet worden sein, 5o ist sie jeweils
nach einer Fahristrecke von 200 km zu betdtigen. Der Arbeilszylinder ist alle 50000 km
auseinanderzunehmen, der Kolben zu sdubern und mit vorgeschricbenem Spezialleit
der Herstellerfirma neu einzufetlen.

An der Einstellung der Motorbremse darf nichis verandert werden. Sollta aus Deamon-
tagegriinden eine Neueinsteliung erlorderlich sein, dann darf sie nur in einer Kunden-
dienstwerkstatt vorgenommen werden.

Machstellen der Bremsen

Das Machstellen der Bremsen ist erforderlich, wenn infolge des natlrlichen Ver-
schleifes der Bremsbelfige ein merkliches Machlassen der Bremswirkung eingetreten,
oder aine unterschiedliche Bremswirkung der linken und rechten Réder vorhanden ist,
oder wenn sich bel normaler Fahrwelse unterschiedliche Bremstrommeltemperaturen
zeigen. Allerdings ist zu prifen, ob nicht etwa sonstige Anstinde an der Bremse vor-
lisgan. In diesam Falle sind arst die festgesielllen andarweitigen Mangel zu beheben.
Zum Machsiellen der Vorderradbremsen st es zweckmdBig, die Vorderachse hoch-
zubocken, um eing gleichmiBige Bremswirkung an den Vorderrfdern durch Drehen
von Hand prifen zu kénnen. Zum Nachstellen der Hinterradbremsen ist ain Hoch-
bocken der Hinterachse nicht unbedingt erforderlich.

Verderradbremse

Zum Machstellen der Bremsbacken an den Vorderridern wird die Sechskanischeibe
(76/1 bzw. 2) jeweils nach auBen (in Pleilrichtung) gedreht. bis die Bremsbacke
an der Bremstrommel anliegt; beim Drehen des Rades von Hand ist kraftiger Wider-
stand am Rad spirbar. Dann Sechskanischeibe entgegengeseizt drehen, bis das Rad
eben frei lauft.

Hinterradbremse

Beim Machslallen der Hinlerradbremse muB die Handbremse geldst sein. In der
Hinterrad-Bremsnachstellung ist zwangsliufig ein Zentrieren der Bremsbacken ein-
geschlossen.

Das Machsiellen der Duo-Servo-Hinterradbremse (siehe Bild 77) ist wie folgt durch-
zulihren:

B Sechskanischraube (1) an der Zentriersinstellung zwei Umdrehungen losdrehen
und durch Hammerschliige lockarn.

B Gummistopfen [2) abziehen.
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B HNachstellzahnrad (3) mit einem Schravbenzieher oder einem Sonderwerkzeug
{siehe Bild) nach oben, bis zum deullichen Widersiand drehen, bis beide Bremsbacken
lest an der Bremstrommel anliegen, so dal sich das Rad von Hand nicht mehr drehen
&0t Dann FuBbremse treten und nochmals das Nachsiellzahnrad nach oben drehan,
Dadurch wird die Bremse .zentriert®.

Bild 78,77

MHachstellen der Bremsen Links: Lenker-Vorderradbremse 1 Sechskantschelbe zur worderon
Bremsbacke (Sechskanl zum MNachsisllexzenter) — 2 Sechskanischeibe zur hinloren Broms-
backe — 3 Staubkappe zum Entldfterventil — Rechis: Duo-Servo-Hinterradbremse 1 Sechs-
kanischraube zur 2entriereinstellung [(Schilsselwaite 22) — 2 Gummistoplan (aus Nachstalloch
antlamt) — 3 Nachsiellzahnrad (baw. -mullar)

B Sechskanischraube (1) fesiziehen,

@ HNachstelizahnrad (3) um 5 Zihne nach unten drehen (beide Bremsbacken von der
Bremstrommal geldst, Lufispalt 0,5 mmj,

N Gummistoplen eindricken.

B Um durch Drehen des Rades prifen zu konnen, ob die Bremstrommel schlailire
lauft, ist die Hinterachse hierzu hochzubocken,

Das Machstellen der Handbremse

soll gleichzeilig mit dem Machslellen der Fahrbremse erfolgen und umgekehrl. Hierzu
ist, wie vorher beschrieben, vorzugehen: Nach Drehen des Machstellzahnrades, d. h.
nach dem Anlegen der Bremsbacken an den Bremstrommeln, sind die Bremsseile
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durch Nachstellen an den Spannschifssern aul gleiche leichte Spannung anzuziehen
Danach SpannschiBsser wieder sichern! Beim Anziehen des Handbremshebels um
3 oder 4 Rasten mufl volle Bremswirkung vorhanden sein.

Beim MAGIRUS 126 darf der Waagebalken zum Bremsausgleich — bel angezogener
Handbremse — eine Schriiglage von 107 nichl dberschreiten!

Bild T8

Waagebalken-Bremsausgleich

IMAGIRUS 126) 1 Waagebalken — 2 Spann-
schlof. links und rechis = 3 Druckschmiar-
kopl zum Bremswellenlager, links wnd
rechis — 4 Druckachmigrkopl zum Ausgleich-
hebal

Bremsbelige

Sind die Bremsbelfige bis fast zu den Nieten abgenutzi, so ist eine Emeuerung der
Belige vorzunehmen. Hierfir dirlen nur die vom Werk vorgeschriebenen Brems-
belige verwendet werden. Sie missen in amilich genehmigler Bauvarl ausgelihrt und
mit einem amtlich vorgeschriebenen und zugeleilten Prillzeichen versehen sein. Keine
ginzelnen Bremsbelige oder nur die eines Rades auswechsein. Es sollte angestrebl
werden, similiche Bremsbelige an den Radern einer oder beider Achsen 2u
arneuern, um danach eine gleichmiBige Bremswirkung zu erreichen. Die neubeleglen
Bremsen sind nach dem Nachstellen durch wiederholles Bremsen wihrend einer
Probelahrt von 10 bis 20 km einzuschleilen, wobei jede Uberhilzung der Bremsen zu
vermeiden isl. Es ist streng daraul zu achten, daB eine Bremsnachslellung nach der
Probefahrt nur im kalten Zustand der Bremstrommel durchgelihrt werden darl
Danach ist nach starkem Bremsen zu prifen, ob die Bremsspuren gleichmébBig sind
Bremst ein Rad zu stark, so isi der Einfahrvorgang zu wiederholen, bis @ine gleich-
miBige Bremsspur ereichl wird, bzw. es ist abzuwarten, bis sich die volle Brems-
wirkung nach einer gewissen Einlaufzeil der Bremsen einstelll. Wenn die Bremsbelige
nicht eingelaufen sind, also nicht voll tragen”, so ist mit einer ausreichenden Brems-
wirkung im Fahrbetrieb nicht zu rechnen.

Wird zum Hochbocken ein hydraulischer Wagenheber verwendel, so isl daraul zu
achlen, daP zum Heben des Fahrzeuges die AblaBschraube durch Drehen nach rechis
geschlossen wird, SinngemaB mul zum Senken die Ablalschraube durch Linksdrehen

gedlinet werden.

5



Lutifilier mii Rellenilllanschiul

Taglich und vor jedem Reilenlillen ist das Kondenswasser und das Ol aus dem Fillar-
gehause abzulassen.

Das Enlwassern geschieht bel laufendem Molor,

Zu den Bildern 79 und B0: Flugelmutler (1) losdrehen. Druckiuft blist Wasser und Ol
durch die Bohrung in der Flogelmultier nach aufBen. Mach dem Entwassarn Flugeal-
mutter wieder festziehen.

H 50465 10 &3

Bild 79/80/81

Lufifilter mit RelfeniOilanschiuB Links: 1 Fligelmutier fir Entwhsserung — 2 Gummikappe aul
Anschlul rum Reifenfullen — 3 Filtergehfiuse (inliggend Filleroinsatz) — Mille: 1 Flugelmulier
fir Enlwisserung — 2 Flugelmulter am Anschiul zum Reilenfdllon — 3 Fillergehiuse (inliegond
Filler@insatz) — RAochis: 1 Druckknopf lur Enfwasserneng — 2 Fligelmuiter am Anschiull zum
Reoileniullen = 3 Fillergohiuse (inliegend Filleraingalz) — 4 Ausblassiulzen

Zum Bild 81: Druckknopl (1) bis zum Anschlag dricken, wodurch die Verbindung zum
Druckregler gesparrl wird. Der Druck im Gerédl steigl bis elwa 11 kp/cm? an, wobel das
Sicherheitsvenlil &ffnet und das angesammelte Kondensal abblist. Beim Losiassen
des Druckknoples wird die Verbindung zum Druckregler selbsitatig wiederhergestelit.

Vor jedem Reilenfdllien ist das Fillergehausa zu entwassern.

Die Gummikappe (79/2). Fligelmuller (80/2) bzw. Fligelmutlter (81/2) mil Druckknopf
(81/1) wird vom Reifenlillanschiul entfernt und an deren Stelle die Fllgelmutier des
Reifenfillschlauches aufgeschraubl. Der Weg zum Druckregler wird versperrl und
gefilterte Drockiult stromit in den Reileniilischlauch. Nach Abschrauben des Reilen-
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{illschlauches wird die Verbindung zum Druckregler selbstiatig wieder freigegeben.
Danach Reifenfillanschiul wieder verschlieden.

Alle 10000 km, spitesiens alle drei Monale, ist der Im Gehfuse befindliche Filler-
ainsalz in Benzin oder Benzol auszuwaschen und trocken wieder einzusetzen,

Hand- und FuBhebelwerk

Alle Lager und Gelenke der Hand- und FuBbremsbetaligung

und des FuBhebalwerks,

ferner das Gestinge zur Hand-, Fuf- und Molorbremsa

sowle das Gestange von der Fahrtrittplatte zur Einspritzpumpe

miissen lelcht gehen. Diese Telle sind deshalb sauberzuhalten. Sie sind erstmals
nach 1500 km, danach regelmiBig alle 5000 km mit der Olkanne (einigen Troplen
Motorendl) zu schmieren. Die Druckschmierstellen sind alle 5000 km mit der Schmier-
prasse (Abschmierfett) abzuschmieren

Bild &2/83

Hand- und FuBhebelwerk 1 Druckschmierkop! zur Kupplungs- und BremstuBhebelwelle -
2 Druckschmierkop! zum Handbremshebel — 3 Handbremsgestange [mil einigen Troplen
Molorendl schmieren) — 4 FuBbremsgestinge (mit einigen Troplen Molorendl schmieren] —
5 Winkelgetricbe zum Tachomater-Anirieh am Wachselgelriebe in Fledirichtung (falls Druck-
gchmierkop! vorhanden alle S0000 km abschmieren) — Rechis: Bremswelle 1 Druckschmier-
kopl zum Bremswellenlager rechis (und links) beim MAGIRUS 120: 2 Schmiarstellen, beim
MAGIRUS 126: 3 Schmierstellen, siche Bild 78 = 2 Spanngchlof rechis (und links)

¥



Bild 84/85

Schmleren der Bremsselle Feltaustrilisbohrung in Pleilrichiung — Rechis: Gest@nge 0r Fil-
lungsregelung mit wenigen Tropfen Motorendl schmieren: 1 Winkelgalenke (Kugelpfanne auf
Kugelzapfen) — 2 Schmierloch lGr Zylinderstift im Hebel zum Reguliergestinge fir Einsprilz-
pumpe — 3 Schmierloch fir Lagerschraube zum Blockierhebel — 4 Schmierloch fir Regulier-
hebelwelle —

5 AbfluBschlauch zur Einsprilzpumpenwanne [Glters aul freien Durchgang konirollieraen)

Die Bremsseile sind alle 5000 km mit der Handschmierpresse abzuschmieren. Beim
Abschmieren der Bremsseile ist darauf zu achlen, daf die Bohrung fdr den Austrilt
des Schmierstoffes frei ist (Bild 84).



